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8.1 Generelt

Drag/Sprint Racing gennemfares pa et lige stykke belaegning af asfalt eller lignende, af flg. le&engde: 402,33
m (1/4 engelsk mile), 201,16 m (1/8 engelsk mile).

"Sprint” race er Igb pa en bestemt afstand, fra et punkt til et andet punkt pa tid. Tiden bruges til udarbejdelse
af resultatlisten.

"Drag” race er hurtigheds Igb pa eliminerings basis mellem 2 karer fra et punkt til et andet punkt.

8.1.1 Biler og motorcykler
Biler og motorcykler ma ikke kagre samtidigt pa banen.

8.2. Kgrer

8.2.1 Klassetilhgrsforhold

Karerlicens kan erhverves fra det ar kareren fylder 16 ar til gruppe F 1.

8.2.2 Beklaedning

8.2.2.1 Almindeliqg

Karer skal bzere heldragt eller bukser og jakke af skind, og skal vaere hel i syninger og lynlase. | leedertgjet
ma foret ikke vaere af nylon eller andet syntetisk materiale, undtagen hvis man har en heldaekkende
underdragt af silke eller bomuld som baeres naermest kroppen, hvis bukser og jakke anvendes skal disse
mindst overlappe hinanden med 50 mm, nar kareren har indtaget karerstillingen.

Kareren skal yderligere beere godkendt hjelm, karerhandsker samt stgvler af lseder. Stgvlerne skal have en
minimum hgjde p& 200 mm. Bukserne skal overlappe stgvlerne. Beskyttelsesbriller skal have en blgd
beskyttelseskant rundt om hele glasset. Rygbeskytter skal anvendes, den skal veere fra skulderblad til
leenden og mindst 10 cm bred.

8.2.2.2 Gruppe F2 og F3

Skal anvende heldragt, ma kunne deles med lynlas, som skal lynes med 75 % af hele omkredsen, samt
godkendt integralhjelm. Rygbeskytter skal anvendes.

8.3. Konkurrencemotorcykel og breendstof

8.3.1.1. Gruppe F1

PR-kgrsel, motorcykler over 10 sekunder (1/8 mile over 6,4 sekunder).

8.3.1.2. Gruppe F2

Motorcykler under 10 sekunder (1/8 mile under 6,4 sekunder).

8.3.1.3. Gruppe F3
Pro Stock, Funny Bike, Top Fuel, Super Twin.

8.3.2. Almindelige motorcykelsbestemmelser
Motorcykler tilhgrende i gruppe F tillades.

8.3.2.1. Bremser

Motorcyklen skal vaere udstyret med 2 uafhaengige bremsesystemer som virker pa 2 hjul. Bremseskiver skal
minimum veere 175 mm i diameter. Bremsetromler skal minimum veaere 150 mm i diameter. Hvis motorcykler
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i original udfarelse er udstyret med mindre bremser, ma disse bibeholdes. Motorcykler med slutfart over 250
km/t skal veere udstyret med skivebremser med mindst dimension pa 250x4,5 mm, hvis dobbelte
skivebremser anvendes tillades minimum 200x4,5 mm.

8.3.2.2. Daek oq feelge

Dezek skal have en minimum mgnsterdybde, som ikke ma vaere mindre end de pa daekket angivne
slidmaerker eller veere af slicks type. Slicks skal vaere udstyret med synlige slidtage indikatorer jeevnt fordelt
rundt pa deekket. Ventilen skal veere forsynet med en ventilhaette af metal med gummipakning. Daek og feelg
skal veere beregnet til motorcykler.

Motorcykler af gruppe F2 og F3 skal have deek af hgjhastighedstype. Fordeek skal veere af slicks eller "V”-
klassetype. Slange til bagdeek skal veere af racing kvalitet, lavet af naturgummi. Ved anvendelse af bagfeelg
som er bredere end 12” skal daekket vaere fastlast mekanisk med feelgen, skruerne skal sidde i kanten af
deekket sa det ikke bliver beskadet . Minimum mal for forfaelg WM 1x16.

8.3.2.3. Stel

For gruppe F2 og F3 geelder at nykonstruerede stel skal veere lavet af chrome-moly 4130 eller praesitionsrar
af kvalitet Din 17121 stal 52-3. Baerende rgr i stellet skal have godstykkelse pad minimum 1,5 mm og en
minimum diameter pa 25 mm, medmindre stellet er konstrueret med 1 bzerende overrar, skal dette have en
minimum diameter pa 45 mm.

8.3.2.4. Styrestop

Pa stellet skal findes svejsede styrestop som forhindrer at forgaflen kan drejes mere end 20 grader fra
neutral stilling. Styrdeempere ma ikke udgere styrestop.

8.3.2.5. Frihgjde

Med kareren pa motorcyklen, kraeves frihgjde pd minimum 50 mm. Motorcyklen skal kunne vippes 12 grader
til begge sider uden at nogle dele bergrer asfalten.

8.3.2.6. Forgaffel

Forgaflen skal veere af teleskoptype. Gaffelrar eller tilsvarende tillades at skyde op med maksimum 30 mm
oven over gverste gaffelbro. Ingen af motorcyklens dele ma rare asfalten ved fuld pavirkning af forgaffel.
Mindst tilladte slagleengde er 10 mm. Slagleengden mé ikke reduceres med udvendige stropper eller beslag.
Standardforgaffel, forleenget med forleenger stykker er ikke tilladt. Gaffelben for motorcykel i gruppe F3 skal
have en minimum diameter pa 34 mm.

8.3.2.7. Kobling- og bremseqgreb

Greb af motorcykeltype (kobling og bremse etc.) som er monteret pa styret skal veere forsynet med en rund
afslutning som er mindst 19 mm i diameter. Kuglen kan ogsa veere flad med en tykkelse pa mindst 11 mm.
Svejsning af greb i aluminium er ikke tilladt. Fodhvilere, gearskift og bremsepedal skal mindst vaere 380 mm
fra bagaksel, geelder ikke karer i gruppe F3.

8.3.2.8. Stremlignende kaber

Hvis stramlignende kaber anvendes skal det vaere konstrueret sddan at den giver kareren fuld frined til at
stige p& og af motorcyklen uden at nogle dele af kdben skal fiernes. K&ben ma ikke forhindre kareren i at
styre motorcyklen.

8.3.2.8. Wheelie-bar

For kgretgijer i gruppe F3 er wheelie-bar obligatorisk. Leengden pa den mé ikke overskride hjulafstanden,
males fra centrum af forhjul til centrum af baghjul, og skal vaere forsteerket med kryds for afstivning.
Whellie-bars leengde males fra centrum baghjul til centrum stattehjul. Stattehjulets slidmateriale ma ikke
veere af metal.
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8.3.2.9. Keedeskaerm

Rundt om alle drivanordninger skal der vaere beskyttelse som effektivt forhindrer kontakt med drivanordning.
Udvendig monteret kobling skal vaere forsynet med skaerm af 3 mm stalplade eller af mindst 5 mm tyk
aluminiumsplade.

8.3.2.10. Kompressor

Kareren skal afskeermes fra kompressor med en mindst 3 mm tyk stalplade eller et tilsvarende beskyttelse af
andet materiale, geelder ej skruekompressor. Kompressor skal veere sikret mod overtryk, igennem
gummislangens forbindelse til motor, trykventil eller anden modsvarende ordning.

8.3.2.11. Breendstofhane

Breendstofhane er obligatorisk.

8.3.2.12. Slange og trykslange

Slange med vaeske uden fast nipler skal veere forsynet med spaendeband. Slanger under tryk skal veere
fremstillet af materiale som tillader dobbelt arbejdstryk.

8.3.2.13. Karburator/injektor

Karburator eller injektors indsugnings rar skal veere sadan placeret eller afskaermet at de ikke skader
kareren ved bagteending.
Gashandtaget skal selv sla tilbage nar handtaget slippes.

8.3.2.14. Breendselsafbryder

Motorcykler som drives med andet breendstof end benzin eller metanol skal veere forsynet med
hurtigtvirkende braendstof-afbrydningsventil som kan betjenes af kareren uden at denne slipper grebet i
styret med haenderne. Returwire for gasregulator kraeves nar mekanisk breendselsindsprgjtning anvendes.
Motorcykler som drives med nitrometan eller lattergas skal have en braendselsventil (den skal veere maerket
med rad) som lukker automatisk og fungerer i alle stillinger, hvis kgreren forlader motorcyklen.

8.3.2.15. Olieopsamler

En olieopsamler, skal opsamle den overskudsolie, der er fra motor og/eller gearkasse, er obligatorisk.

8.3.2.16. Lasetrad

Olieaftapningsbolte skal for alle motorcykler sikres pa en tilfredsstillende made, evt. med lasetrad eller
silicone.

8.3.2.17. Kaeder

Kaeder skal veere nittet eller keedelasens laseblik skal veere sikret.

8.3.2.18. Ngdstop

Motorcyklen skal veere udstyret med anordning som automatisk afbryder al stram til motor og
breendstofpumper, nar kareren ikke har kontrol over kgretgjet. Anordning skal veere tilsluttet
kareren/mekaniker ved al start af motorcyklen (ogsa i depotet). Kereren i gruppe F1 fritages fra krav om
automatisk ngdstop.

8.3.2.19. Udstgdning

Udstadningen ma ikke vaere lzengere end bagdaekkets bagerste kant, udstgdningen ma ikke udmunde
udenfor 900 af bagdaekkets bagerste og nederste punkt, geelder for motorcykler uden wheelie-bar.
Udstadnings udmundingen skal vaek fra kgrer, tank og daek.

20112
Side 14 af 33



)

Danmarks Motor Union dm

c

/<

8.3.2.20. Gearskift

Gearskift skal vaere konstrueret sadan, at skift af gear kan ske uden at haenderne flyttes fra styret.

8.3.2.21. Kontraveegt

Kontraveegt skal vaere sikkert monteret i stel eller motor.

8.3.2.22. Selvstartsanordning

Motorcyklen skal veere forsynet med selvstartsanordning. Start med ruller eller Igbestart er ikke tilladt, dog
tilladt i old school klassen

8.3.2.23. Centrifugalkobling

Motorcykler med centrifugalkobling ma blot startes i depot nar de er opklodset pa en sikker made, samt nar
motorcyklen er rettet mod et sikkert sted.

8.3.2.24. Sikkerhedsbealte

Motor med topstykke som ikke er skruet direkte i motorblokken, skal
sikkerhedsbeelte anvendes hvis breendstoffet er nitrometan, ved andet braendstof anbefales
sikkerhedsbeelte.

8.3.2.25. Motorkontrol

Alle karetgjer, som karer i klasser med fast motorvolume, skal have et 1 mm hul boret i topstykket og
cylinder, som kan anvendes til at forsegle motoren. Ved protester i disse klasser, kan man blive palagt at
tage topstykket af, for at teknisk kontrol skal kunne kontrollere cylindervolumen.

8.3.2.26. Computer

Computer ma kun anvendes til informationssamling. Al anvendelse af elektronisk system, undtaget teending
og indsprgitning er ikke tilladt. Gashandtag, gearskift, kobling og bremser etc. skal helt veere under kontrol af
kareren.

8.3.2.27. Lattergas 0Q trykluft.

Huvis lattergas anvendes i motorkonstruktionen, skal lattergasbeholderen veere trykgodkendt.
Karere pad motorcykler med pamonteret lattergas, skal veere bekendt med anlaegget.
Lattergas flasken eller trykluftflasken skal monteres inden for stel/baggaffel.

8.3.3. Seerlige bestemmelser for Street Bike

Klassen kan kgres med klasse break out (over 10,0 sek. pa ¥ mile 6,4 sek. pa 1/8 mile) Og alternativ som
en Bracket klasse med indvidiuelle index, det vil sige, karen meddeler selv inden elimineringen hvilke index
tid han vil kgre mod. Tidsforskellen udggr handikappet mellem kgrerne. Arranggren skal i indbydelsen
bekendtggre hvilken konkurrence form der anvendes. 10,0 sek. pa ¥ mile og 6,4 sek. pa 1/8 mile er absolut
break out for klassen, uanset hvilken konkurrence form der anvendes. Dette indebaere at ved kagrsel under
10,0/ 6,4 (bade i kval. og eliminering) slar karen sig selv ud af hele konkurrencen.

8.3.3.1. Specifikation

Motorcykler baseret pa standardkonstruktion og som opfylder SBI, TUV eller TSVs krav for gadekarsel.
Turbo, kompressor og lattergas tillades ikke.

1. Original startanordning skal veere i funktionsdygtig stand.

2. Luftskift og/eller elektrisk stremafbryder ma ikke monteres.

3. Halv- og helautomatisk gearkasse tillades ikke.
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8.3.3.2. Tilladte aendringer

Kun flg. aendringer tillades:

1. S&danne justeringer og aendringer som pakreeves for at opfylde bestemmelser i overensstemmelse med
alment reglement.

2. Udskiftning af feelge og deek, dog kreeves at daek og feelg skal veere beregnet til motorcykler. Ingen slicks.
3. Fri tuning af motor.

4. Bremselys og gvrig belysning, dog skal for- og baglys fungere i overensstemmelse med SBI eller TSVs
bestemmelser.

8.3.4. Seerlige bestemmelser for Super Gas Bike index 9,50/6,20 sek.

8.3.4.1. Specifikation

. Almindelige motorcykelsbestemmelser skal overholdes.

. Motorcykler baseret pa standardkonstruktion

. Motor: Ingen restriktioner.

. Stel og kabe: Ingen restriktioner.

. Startanordning: Lgs startanordning tillades ikke.

6. Daek max 200 mm bredt. Gadedaek med mindst 2 mm mgnsterdybde eller slicks tilladt.
7. Wheeliebar tillades Ikke.

abrhwWwNPRE

8.3.4.2 Breendstof

Breendstof kun blyfri tankstationsbenzin.

8.3.4.3 Bruqg af computere

Elektronisk stremafbryder (Quick Shift) betragtes ikke som computerudstyr, og ma derfor anvendes.

8.3.4.4 Brug af lattergas

Det er tilladt at bruge lattergas.

Karere p& motorcykler med pdmonteret gasanleeg skal veere bekendt med, at lattergas ikke er tilladt i alle
udenlandske reglementer og at beholdere skal afmonteres ved eventuelle DM-afdelinger, der kares i lande,
hvor reglementet forbyder brug af lattergas.

8.3.5. Seerlige bestemmelser for Harley Break Out index 11,30/7,20 sek

8.3.5.1. Specifikation

Motorcykel med to cylinder i v-form med st@dsteenger med flg. tilleeg og undtagelser.
1. Original startanordning skal veere i funktionsdygtig stand.

2. Eksternt batteri eller startmotor er ikke tilladt.

3. Luftskift og/eller elektrisk stremafbryder ma ikke monteres.

4. Halv- og helautomatisk gearkasse tillades ikke.

5. Lattergas tillades ikke

6. Tysk opsaetning: Der ma bruges airshift

8.3.5.2. Godkendte kgretgjer

Motorcykler baseret pa standardkonstruktion og som opfylder SBI, TUV eller TSVs krav for gadekarsel.
Specialbyggede kgretgijer tillades. Der kan kares efter enten Dansk eller Tysk opsaetning

8.3.5.3. Tilladte eendringer

Kun flg. eendringer tillades:
1. Sadanne justeringer og sendringer som pakraeves for at opfylde bestemmelser i overensstemmelse med
alment reglement.
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2. Udskiftning af feelge og deek, dog kreeves at daek og feelge skal vaere beregnet til motorcykler. Ingen slicks.
3. Fri tuning af motor. Turbo og kompressor er tilladt.

4. Bremselys og gvrig belysning, dog skal for- og baglys fungere i overensstemmelse med SBI eller TSVs
bestemmelser.

8.3.5.4. Akselafstand

Dansk opsaetning: Afstanden mellem krumtapaksels centrum og baghjulsaksels centrum, nar baghjulet er
trukket helt tilbage ma afstanden ikke overstige 930 mm.

Tysk opsaetning: Afstanden mellem forhjulsaksel centrum og baghjulsaksels centrum, nar baghjulet er
trukket helt tilbage ma afstanden ikke overstige 1730 mm.

8.3.5.5. Daeksbredde
Fri deek bredde.

8.3.5.6. Frihgjde

Med kareren pa motorcyklen kraeves frihgjde pad minimum 50 mm.
Motorcyklen skal kunne vippes 20 grader til begge sider uden at nogle dele bergrer asfalten.

8.3.5.7. Styrestop

Pa stellet skal findes svejsede styrestop som forhindrer at forgaflen kan drejes minimum 30 grader og
maksimum 55 grader fra neutral stilling. Styrdeempere ma ikke udggre styrestop.

8.3.5.8. Motorvolume
Fri ccm.

8.3.5.9. Minimums vaegt
Motorcyklen skal veje mindst 180 kg.

8.3.6. Seerlige bestemmelser for Harley Drag

8.3.6.1. Specifikation

Motorcykel med to cylinder i 45 graders v-form med stgdsteenger med flg. tillaeeg og undtagelser.
. Original startanordning skal veere i funktionsdygtig stand.

. Eksternt batteri og startmotor er ikke tilladt.

. Luftskift og/eller elektrisk stremafbryder ma ikke monteres.

. Halv- og helautomatisk gearkasse tillades ikke.

. Kompressor og turbo samt lattergas ikke tilladt.

. Tysk opseetning: Der ma bruges airshift

O~ WNERE

8.3.6.2. Godkendte kgretgjer

Motorcykler behgver ikke veere indregistreret eller godkendt af SBI, TUV eller TSV.
Specialbyggede karetgjer tillades. Der kan kagres efter enten Dansk eller Tysk opsaetning

8.3.6.3. Tilladte eendringer

Kun flg. eendringer tillades:

1. Sadanne justeringer og sendringer som pakraeves for at opfylde bestemmelser i overensstemmelse med
alment reglement.

2. Udskiftning af feelge og daek, dog kraeves at daek og feelge skal vaere beregnet til motorcykler. Ingen slicks.
3. Fri tuning af motor. Dog Max. 2100 cc.

4. Bremselys og gvrig belysning, dog skal for- og baglys forefindes men behgver ikke at fungere.
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8.3.6.4. Akselafstand

Dansk opsaetning. Afstanden mellem krumtapaksels centrum og baghjulsaksels centrum, nar baghjulet er
trukket helt tilbage ma afstanden ikke overstige 930 mm.

Tysk opseetning: Afstanden mellem forhjulsaksel centrum og baghjulsaksels centrum, nar baghjulet er
trukket helt tilbage ma afstanden ikke overstige 1730 mm.

8.3.6.5. Daeksbredde

Tilladt totalbredde pé& daek er maksimalt 200 mm.

8.3.6.6. Frihgjde

Med kareren pa motorcyklen kraeves frihgjde pad minimum 50 mm.
Motorcyklen skal kunne vippes 20 grader til begge sider uden at nogle dele bergrer asfalten.

8.3.6.7. Styrestop

Pa stellet skal findes svejsede styrestop som forhindrer at forgaflen kan drejes minimum 30 grader og
maksimum 55 grader fra neutral stilling. Styrdaempere ma ikke udggre styrestop.

8.3.6.8. Stgttefod

Dansk opsaetning: Motorcyklen skal veere forsynet med fastmonteret stgttefod.
Tysk opsaetning: Motorcyklen skal Ikke veere forsynet med fastmonteret stgttefod.

8.3.6.8. Motorvolume
Max. 2100 cc.

8.3.6.10. Minimums veaeqt

Motorcyklen skal veje mindst 180 kg. Minimums veegt incl. karer er 275 kg.

8.3.6.11. Seerlige bestemmelser for Harley Bracket. Absolut break out
7,5/4,8 sek.

8.3.6.11.1. Specifikation

Almindelige motorcykelbestemmelser skal overholdes.
Motorcyklen skal veere af meerket Harley Davidson eller aftermarket.
Der ma ikke bruges nitro eller hydrazine.

8.3.7. Seerlige bestemmelser for Super Draqg Bike

8.3.7.1. Specifikation

Almindelige motorcykelsbestemmelser skal overholdes.
Alle motorcykler som ikke kan klasse ind i en af de andre klasser, der ma ikke bruges nitro, hydrazine eller
lattergas som drivmiddel.

8.3.8. Seerlige bestemmelser for Super Competition Bike. 8,85/5,45 sek.

8.3.8.1. Specifikation

Almindelige motorcykelbestemmelser skal overholdes.
Fri tuning.
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Sliks tilladt.

Wheelie-bar tilladt.

Blyfri benzin, ethanol eller methanol tilladt.
Lattergas tilladt ved konkurrence karsel i Danmark.

8.3.9 Seerlige bestemmelser for Old School Bike. Bracket

8.3.9.1 Specifikation

Almindelige motorcykelbestemmelser skal overholdes.

Sikkerhedsregler i henhold til gruppe F1,F2 eller F3.

Motorkonstruktion original eller aftermarket svarende til 1983 eller eeldre.
Rulle- eller Igbestart kan anvendes.

8.3.10 Breendstof

8.3.10.1. Gruppe F1

Braendstof kun blyfri tankstationsbenzin.

8.3.10.2.Gruppe F2 og F3

Blyfri handels- eller "racing breendstof” tillades.

8.3.10.3. Top Fuel, Super Twin og Funny Bike

Kareren kan veelge mellem at kare pa handelsbenzin, metanol eller pa andet braendstof inklusiv flydende
gas. Hydrazine méa dog ikke anvendes.

8.3.10.4. Udluftning af flydende gas oq braendstof

Udluftning af flydende gas ma ikke ske i startomradet.

8.3.11. Konkurrence nummer

Street Bike Absolut break out 10,0/6,4 sek. SB 301-499
Super Gas Bike 9,5, Break Out 9,5/6,2 sek SGB 501-599
Super Drag Bike SDB 701-799
Harley Drag HD 901-949
Harley Break Out, Break Out 11,30 sek. HBO 951-999
Harley Bracket. Absolut break out 7,5/4,8 sek. HDB 601-699
Super Competition Bike, Break Out 8,85/5,75 sek. —-SCB 201-249
Old School Bike, Bracket OSsB 101-149
Junior Drag Bike JDB 0-99

8.4. Konkurrenceomrade

8.4.1. Retningslinier for drag racing baner

Hver banes egenskaber og endegyldige udformning skal godkendes ved banesyn af SK RR DR udpeget
person. Hensyn skal tages til politikredsen i amtet.
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8.4.2. Banebredde

Ideelt mal er 22 m bred og hvis banen er mere end 30 m bred, bgr den begreenses til 30 m ved pamaling af
kantlinier.

1/8 mile 1/4 mile
Gruppe Fl og F2 8m 10 m
Gruppe F3 10 m 12m

8.4.3. Belaegning

| alle tilfeelde gaelder at belaegningen skal veere i en sddan stand at karsel er sikker. Banen skal desuden
veere ren og holdes fri for tabte dele og lignende. For gruppe F3 anbefales det kraftigt at hele baneleengden
samt de efterfalgende 50 m efter mallinie er sprojtet med flydende trackbidte.

8.4.4. Bremsestraekning 1/8 mile Y4 mile
Gruppe F1 300 m 400 m
Gruppe F2 400 m 500 m
Gruppe F3 500 m 600 m

Ved banens slutning af type absolut stop skal overstdende mal gges med mindst 100 m.
En sandgrav skal findes foran den faste forhindring, en séddan anbefales altid ved banens slutning.
Sandgraven bgr vaere 30 m lang. Sanddybden bgr starte pa 200 mm til 400 mm ved slutningen.

8.4.5. Startlinie

En hvidmalet startlinie skal vaere klart markeret ved starten. En bla linie skal vaere 600 mm inden startlinjen.

8.4.6. Mal

Det er et krav at malet er tydeligt markeret, sddan at bremse-straekningen bliver udnyttet fuldt ud.
Fotoceller skal vaere "overkgrbar” saledes at de ikke forarsager en ulykke ved pakgrsel. Eventuelle batterier
skal graves ned.

8.4.7. Afkgrsel

Disse bgr udformes sadan at afkarsel kan ske i forholdsvis hgj fart (stor radius i kurven) og sa at
konkurrencekgretgjet kan rulle ud i en sikkerhedszone.

8.4.8. Publikumsafspeerring

Publikums neermeste afstand til banen fremgar af skitsen. SK RR DR kan foreskrive laengere eller kortere
sikkerhedsafstand. Forholdet pa skitsen geelder 1/4 mile baner, nar baner og publikumsomrader ligger i
samme plan. Afspzerring mellem publikum og konkurrenceomradet kan veere autovaern, hvis der bruges
stakit, hegn eller tov, tillades ingen publikum efter 300 m graensen.

Baneomrade:

300 m

Publikum Publikum

15 m Start
-+
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8.4.9. Udrykningstilkgrsel

For at ambulancen kan komme til konkurrenceomradet hurtigt, skal szerlig udrykningstilkarsel forefindes,
dette geelder ikke kun ved banen, men ogsa uden for konkurrenceomradet da trafikpropper kan forekomme.

8.4.10. Sikkerhedskgretgj

Ved konkurrence kraeves mindst 2 sikkerhedskgaretgijer. Disse karetgjer placeres i hver sin ende af banen.
Karetgjerne skal vaere udrustet med brandslukker. Mindst et af karetgjerne skal have mulighed for at
transportere en motorcykel.

8.4.11. Fotoqgrafer

Fotografer ma kun opholde sig pa angivne pladser og skal veere lette at identificere med vest eller lignende.

8.4.12. Brandslukker

Brandslukker skal forefindes i start- og malomrade samt i depotet.

8.4.1.1. Miljg

8.4.1.2. Olieopsamling

Der skal i depotet forefindes beholdere til opsamling af spildolie.

8.4.1.3. Affald

Der skal i depotet forefindes beholdere til affald.
Disse skal tammes efter behov.

8.4.1.4. Toilet

| depotet skal der forefindes mindst ét dametoilet og 2 herretoiletter samt bademuligheder fra konkurrencens
start til mindst 30 minutter efter konkurrencens afslutning.

8.4.2.1. Tidtaghingsanlaeq

8.4.2.2. Indledning

Nedenstaende bestemmelser er beregnet til opsaetning af konkurrenceomrader (konkurrencestraekning),
funktionel og ngjagtighed hos tidtagningsanlaegget, registrering og rapportering af tid og hastighed.
Bestemmelserne skal veere opfyldt ved internationale og DM konkurrencer og skal i princippet veere opfyldt
ved alle gvrige konkurrencer med undtagelse af "enkelte konkurrencer”, hvor rapportering af tid og hastighed
ej behgves. For at seette dansk rekord i drag racing, kreeves at bestemmelserne er opfyldt. Alle eventuelle
undtagelser skal godkendes af SK RR DR.

8.4.2.3. Startomrade

Startomradet har 3 fotoceller, prestage, stage og start. Mellem at prestage og stage er der 178 mm, mellem
stage og start er der 406 mm. Eventuelt kabel over banerne skal haenge sa hgijt i luften, at
udrykningskgretgjer etc. kan passere under dem.

8.4.2.4. Malomrade

Malomrader har 2 fotoceller: Mallinie samt fartmaler. Mellem start og mallinie er der 402,33 m +/-100 mm
(1/4 engelsk mile) eller 201,17 m +/-50 mm (1/8 engelsk mile). Der ma kun vaere 20 mm forskel mellem
banerne. Fartmaleren skal ligge foran mal og malfotocellen tiener da sit formal, som slut pa fartmalingen.
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Fartmalingen bgr vaere maksimum 25 m, tolerancen pa fartmalingen er +/-0,1 %. Alt materialet ved malet
skal vaere "overkgrbar”, altsa ikke sidder for godt fast eller veere for stor. Der ma ikke haenge kabler i luften
over banen.

8.4.2.5. Fotoceller

Samtlige fotoceller i startomradet skal vaere placeret i en sddan hgjde, at de 1% m pa hver side af banens
midte ikke skal reagere for genstande 60 mm over banens areal, men skal brydes 30 mm over banen. Om
ikke malet kan overholdes skal 60 mm malet farst efterkommes. | de tilfelde hvor sender og modtagere ikke
er sammenbygget bgar disse sidde sammenmonteret i rar, sa risikoen for fejlmalinger minimeres.
Fotocellerne for 60 fods tiderne skal sidde 250 mm +/-20 mm over banen. Alle fotocellerne efter 60 fods
fotocellerne skal sidde 150 mm +/-20 mm over banen. Hvis hgjdegraensen er sveer at holde skal rigtig hgjde
koncentreres omkring midten af kgrefeltet pa banen.

Leengder og hgjder i start- og malomrade udleegges med kontrolmal. Ved laeengdemaling skal der
kontrolmales langs banen i 2 linjer, som er 1% m fra banens midterlinje, for at bryde fotocellerne skal de
ligge indenfor de tolerancer der er angivet ovenfor.

Konkurrencestraekningen bgr males med laser eller interferonmeter. Sker malingen med stadlméaleband skal
dette forega en dag uden direkte sollys med et méaleband som har opndet samme temperatur som luften.
Malingen skal veere i begge retninger med samme resultat. Endelig ma resultatet korrigeres med hensyn til
malebandets henvisningstemperatur.

8.4.2.6. Startlamper

For hver bane findes:

2 prestage og 2 stage lamper, hvide eller gule ikke indstillet. 2 reekker med hver 3 gule nedtaellingslamper, 1
gren startlampe og 1 ragd udelukkelseslampe, en raekke indstillet mod kgreren og en reekke indstillet mod
publikum. Farvede lamper skal veere indstillet og bar vaere 80-100 watt. Startlampernes hgjde fra asfalten til
centrum af prestage lampen bgr veere 2 ,28m og mindst 900 mm mellem asfalten og udelukkelseslampen.
Afstanden fra startlinjen bgr veere 12 m.

8.4.2.7. Deep stage

| de klasser hvor deep stage ikke er tilladt, skal der nar deep stage er aktiveret i tidtagningssystemet og
motorcyklen star i eller kgrer i deep stage, nar Starteren aktiverer tidtagningssystemet, skal udelukkelsen
indikeres med et enkelt rgdt lys. (Deep Stage er nar man kgrer sa langt frem, at Prestagelampen slukker).

8.4.6. Fremgangsmade

8.4.6.1. Prestage

Nar prestage fotocellen brydes skal prestagelampen pa treeet teendes.

8.4.6.2. Stage

Nar stage fotocellen brydes skal stagelampen pa traeet teendes.

8.4.6.3. Start

Nar stage fotocellen er brudt og startfotocellen brydes skal stagelampen pa traeet slukke.

8.4.6.4. Handicapstart

Nedteelling begynder pa den bane, som skal have handicap og efter den tid som handicappet modsvarer
starter nedtzellingen p& den anden bane.

De 3 gule lamper teendes oppefra og nedefter med 0,5 sekunders mellemrum, hvorefter grgn lampe (start)
teendes 0,5 sekunder efter sidste gule lampe. Kun 1 lampe ad gangen ma veere teendt.
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8.4.6.5. Pro start

Alle 3 gule lamper teendes samtidig, den granne lampe teendes derefter 0,4 sekunder senere, hvorved de
gule lamper slukkes.

Anvendes handicap ved Pro start skal de gule og den grgnne lampe, som er rettet mod den respektive
karer, afskeermes sa de ikke kan ses af den anden karer.

8.4.6.6. Tidtagning

Tidtagning pa begge baner skal vaere adskilt fra hinanden.

Tidtagning aktiveres efter at nedtzellingen pabegyndes.

To mader at starte tidtagningen pa:

1. Stagefotocellen er ikke leengere brudt.

2. Startfotocellen brydes

| drag racing skal begge muligheder forefindes. Ved lokal konkurrence er det nok at stagefotocellen
forefindes. Tidtagning slutter, nar malfotocellen brydes.

8.4.6.7. Tyvstart

Tyvstart indikeres (rad lampe pa treeet taendes pa den respektive bane) hvis man gar fra stagefotocellen eller
startfotocellen brydes efter nedtaellingen er padbegyndt, men inden den afsluttes, det vil sige inden den
grgnne lampe taendes. Teendes tyvstartslampen, ma den granne lampe ikke teendes. Nedtzelling aforydes af
den gule lampe nar tyvstarten sker, hvorved gul og r@d lampe er teendt samtidig. Tyvstart skal indikeres, s&
de omkringveerende kan se det.

Ved kvalificering demmes der ikke for tyvstart, tiden er derfor gyldig som kvaltid.

Ved eliminering skal kun 1 rgdt lys opnas, det vil sige, at den karer der tyvstarter farst far radt lys.

For at tiderne skal beregnes ved tyvstart, skal den gule lampe lyse samtidig med den rgde lampe.

Tyvstart skal indikeres straks.

8.4.6.8. Reaktionstid

Med reaktionstid menes tiden fra den granne lampe teendes til tidtagningen starter. Reaktionstidsmalingen
bar starte pa sidste gule lampe, for at give kareren en bedre information om, hvor meget man tyvstartede.
Tyvstartistiderne bgr vises med minustegn og minustid.

8.4.6.8. Hastighedsmaling

Den tid det tager at passere fartmaleren, det vil sige, tiden fra fartmalerens fgrste maler brydes til den anden
maler brydes, det vil sige malstregen. Tiden regnes siden om til km/t. Afrunding af decimaler sker nedad.

8.4.6.9. Vinderangivelse

Vinderen, det vil sige, den som bryder sin malstreg farst, skal pa en passende made angives. Ved
publikumskonkurrence skal dette ske med angivelse ved mal. Vinderangivelsen ma ikke gives til baner, hvor
der er sket tyvstart, hvis ikke separat tyvstartsangivelse forefindes ved mal. Nar den ene bane tyvstarter,
(radt lys) bar der vaere mulighed for at den anden bane straks far vinderangivelsen.

8.4.6.10. Afbrudt start

Uanset hvilken fremgangsmaéde der anvendes til start, skal starteren kunne afbryde
startforlgbet/nedteellingen. Ved afbrydelse under nedteelling skal traeet helst slukkes helt, eller i det mindste
stoppe for at flere lamper taendes. Den rgde lampe skal ikke teendes.

8.4.6.11. Blokeret bane

Hvis banen ikke er klar til start, skal begge banens ragde lamper lyse eller blinke. Starten er derved ikke
mulig. Forskellen mellem "afbrudt start” og "blokeret bane”:.

"Afbrudt start” bruges i de tilfaelde hvor starten matte afbrydes efter at motorcyklen er “staged in”, "Blokeret
bane” bruges i de tilfeelde hvor der f.eks. er oliespild/dele banen ikke er rengjort.
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8.4.7 Ngjaqgtighedskrav

8.4.7.1. Prestage, Stage

Prestage- og stage lamperne skal senest teende 0,1 sekund efter at respektive fotocelle er brudt.
Nedtzellingslampernes ngjagtighed skal veere pa 0,01 sekunder.

8.4.7.2. Handicap
Skal ngjagtig veere pa 0,01 sekund op til 6 sekunder.

8.4.7.3. Tidtagning
Skal ngjagtig veere pa 0,001 sekund op til 20 sekunder.

8.4.7.4. Slutfart

Hvis tidtagningen er ngjagtig pa 0,001 sekund, giver en 25 m fartfeelle en slutfart, som er ngjagtig i km/t op til
265 km/t, samt en tolerance pa +/-1 km op til 390 km/t, hvilket m& anses for tilstreekkelig. For en 15 m
fartfeelle er modsvarende veerdi 200 respektive 295 km/t, hvilket egentlig ikke er godkendt til andet end 1/8
mile. Det er gnskeligt at tidtagning i fartfeellen er ngjagtig pa +/-0,0001 sekund, hvilket for en 15 m fartfeelle
giver en slutfart som er ngjagtig i km/t op til 370 km/t. Kan tiden for at passere fartfeellen males pa +/-
0,00001 sekund er det nok med en fartfeelle pa 2,5 m, hvis fotocellerne kan justeres helt ngjagtig +/-1 mm.

8.4.7.5. Vinderangivelse

Ngjagtigheden skal mindst veere pa 0,001 sekund.

8.4.7.6. Tid, fotoceller

For fotoceller i samme system (eks. start/mal) geelder at tiden mellem dem skal veere sa lille at det sammen
med fejl i det gvrige elektronik ikke overstiger geeldende graense.

8.4.8. Reqistrering af tider

8.4.8.1. Computersystem

| computersystem lagres i det mindste den bedste tid, helst de to bedste tider samt to hgjeste sluthastighed,
som noteres for hver kgrer under kvalifikation/eliminering. Ved udskrivning skal fremga start-nummer,
tid/sluthastighed og eventuel tyvstart for hver kgrsel under kvalifikation/eliminering. Der skal forefindes en
fortegnelse, hvoraf der fremgar karer samt klasse/klasseinddeling for hvert startnummer. Udskrift og
fortegnelse gemmes mindst 1 ar af arrangerende klub.

8.4.8.2. Timeslip

Kareren skal modtage en timeslip efter hver karsel som foregar, altsd ved kvalifikation/eliminering, traening,
opvisning etc. Af timeslip skal fremga startnummer, tid/sluthastighed samt eventuel rgd lys, 60 fods tid og
reaktionstid.

8.4.8.3. Rapportering

Efter hver publikumskonkurrence skal arrangerende klub give en liste til DMU Dommer indeholdende
startnummer, karer, klasse/ klasseinddeling samt bedste tid noteret under kvalifikation/eliminering, listen skal
senere videresendes til SU DR af dommeren.

8.4.8.4. Mesterskabskonkurrencer
Ved alle mesterskabskonkurrencer (DM,NM, etc.) skal tidtagnings-anlseggene veere godkendt af SU DR.
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8.5. Organisation af konkurrencer

8.5.1. Tillaegsreqler (TR)

For hver konkurrence skal TR udfgres i overensstemmelse med DMU.

8.6. Konkurrence gennemfgrelse

8.6.1. Skift af kgrer eller motorcykel

En motorcykel ma ved en og sammen konkurrence kun kares af én karer. Kgreren ma skifte, en af teknisk
kontrol godkendt motorcykel i samme klasse, 1 gang i kvalifikationen. Kgreren SKAL have minimum 1 gyldig
time slip og kvaltur pa indskiftet motorcykel, for at kunne kare eliminering pa indskiftet motorcykel.

8.6.2. Konkurrenceform

Drag Racing konkurrence afggres gennem:
Kvalifikation, eliminering.

Sprint afvikles med kvalifikation og finalekgarsel.

8.6.3. Definition af en runde

Motorcyklen skal med egen kraft passere startlinjen. Hvis man ikke starter pa starterens instruktion er man
udelukket af runden. En kgrer som kgrer inden tidtagningen er aktiveret far ikke runden godkendt. Hvis
begge karere karer inden tidtagningen er aktiveret er begge karere udelukket fra runden. Starteren har den
endelig beslutning i startomradet. Hvis starteren bedgmmer at en eller begge kerere forsinker konkurrencen,
kan starteren aktivere tidtagningen.

8.6.4. Kvalificering

| kvalificeringskonkurrencerne deltager samtlige karer som opnar arranggrernes starttilladelse og som i
gvrigt opfylder de krav som geelder i overensstemmelse med DMU, drag racing reglement og TR.

8.6.4.1. Kvalifikationsrunder

Hver kgrer ma gare de antal forsgg som meddeles i tilleegsregler. Et minimum pa tre planlagte
kvalifikationsomgange skal forefindes i tidsskema. Hver kagrer skal tilskrives sit bedste resultat, hvilket er
afggrende for videre deltagelse. Om to eller flere karer noterer samme bedste tid i forhold til indeks, mal med
en ngjagtighed p& 1/1000 sekund, afgar kagrerens naestbedste tid i forhold til indeks den indbyrdes placering.
Kgrer som kun har en tid noteret, placeres efter kgrer med to noterede tider. Skulle det efter kvalifikation
findes to kagrer med samme kvalifikationstid, regnes den kgrer med hgjeste sluthastighed for den hurtigste.
Skulle bade tid og sluthastighed vaere den samme, og heller ikke andre tider kan skille kgrerne fastsaettes
reekkefglgen gennem lodtraekning. Det samme gaelder kgrer, som kun har en tid noteret.

8.6.4.2. Kvalifikationsrunder ved mesterskab

Hver kgrer ma kun ggre et startforsgg ved hver kvalifikationsrunde. Indenfor hver kvalifikationsrunde skal
hver karer skifte bane, hvis forholdene tillader det.

8.6.5. Eliminering

8.6.5.1. Konkurrencer arrangeres kun med fglgende system:
Antal deltagere til eliminerings respektive stige, veelges med hensyn til antal kvalificerede karer efter

falgende:

Antal kvalificerede kagrer Elimineringsstige
Mindst 58 64

28 - 57 32
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9-27 16
5-8 8
3-4 4

Hvis kun tre karer kvalificerer sig til elimineringen kan arranggren som gnsker at lade disse mgdes “alle mod
alle”, hvorved kgreren med flest antal sejre, vinder konkurrencen.

Hvis kun to karer kvalificerer sig til elimineringen, karer de tre heat, hvorved kgreren med flest sejre, vinder
konkurrencen (matchrace).

Steevneleder har ret til at eendre de respektive stiger.

8.6.5.2. Startopstilling (stige)

Under elimineringen tillades fglgende startskema, som tillige udggr skema for videre arrangement indenfor
elimineringen. Skemaet der i de tilfeelde indikerer den tidsmaessige reekkefglge ved kvalificering, som
anvendes for 4, 8 eller 16 startende indenfor gruppen.

|16, ’
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8.6.5.3. Valg af bane

Den hurtigste karer fra kvalifikation veelger bane i farste heat. Siden afggr resultatet fra runderne inden,
hvem der skal veelge bane. | handicapklassen afggr den hurtigste i forhold til sit indeks, hvem der skal veelge
bane.

8.6.5.4. Reserve

Hvis en konkurrerende ikke kan komme til start i farste omgang, skal dennes plads gives til en reserve, hvis
placering er naermest uden for stigen dvs. udenfor kvalificering, hvis der forefindes en tid. Hvis der er plads til
flere reserver i stigen, indgar de efter tur. 1. reserve pa farste ledige plads, 2. reserve pa anden ledige plads
etc. Max. 3 reserver

Reserven skal vaere klar i startomradet og kan overtage en konkurrents plads som ikke er stillet op til start,
ved starter personalets anvisning. Nar en kgrer har startet motoren og er pabegyndt burn out, kan reserven
ikke indtage pladsen.

8.6.5.5. Pro-stige

Alle MC-klasser anvender Pro-stige, med mindre andet er naevnt i tillaegsregler

8.6.5.6. Sololgb

Hvis der ikke bliver fuldt startfelt, skal den hurtigste tid altid have fordel af sololgb i fgrste runde.

8.6.5.7. Vinder

Den kearer, i et heat, som farst passerer malstregen, er vinder uanset karetiden.
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8.6.5.8. Videre deltagelse

For at ga videre til neeste omgang under eliminering, kreeves at motorcyklen nar over malstregen pa
normalvis. Geelder ej hvis modstanderen bliver udelukket i overensstemmelse med punkt 8.6.10. En karer
betragtes som vinder i et sololgb, efter at have passeret startlinjen ved motorens kraft.

8.6.5.9. Udgdet karer

Karer som ikke stiller op i elimineringsrunden, eller ikke kan starte pa starterens signal, er automatisk
udgaet. Modstanderen skal dog starte (punkt 8.6.5.8.) for at ga videre, og kares til vinder af runden.
Automatisk udgaet karer, bliver dog stadig stdende i resultatlisten pa den plads han havde, fgr han udgik.

8.6.6. Startopstilling

Far start stilles kagrerne op i startreekke. Motorcyklerne skal under pagaeldende konkurrence altid veere
"bemandet”, det vil sige, der skal altid forefindes en person, som er ansvarlig for at motorcyklen kan stilles op
i startkgen. Udeblivelse fra startkgen, medfarer at kareren udelukkes fra sin plads i pageeldende omgang.
Sker udeblivelsen under elimineringen, bliver han dog stadig staende i resultatlisten pa den plads han
havde, fgr han udeblev.

8.6.7. Burn out

Maximum to veeske burn out, med vand eller track bite tillades. Det er forbudt efter burn out at kere mod
banens ordinaere retning. Brydes denne regel, medfarer det udelukkelse. Kagrer som passerer startlinien skal
bakke tilbage. Motorcykler i gruppe F1 og F2 ma ikke lave burn out over startlinien. Kgrer der ved burn out
passerer startlinjen, udelukkes fra igangveerende heat, men bliver dog stadig staende i resultatlisten, hvis
fejlen bliver begaet under elimineringen. Funktionaerer eller mekanikere ma ikke rgre motorcyklen ved burn
out.

8.6.7.1. Omstart

| klasserne Top Fuel Bike og Super Twin, ma motorcyklerne ikke startes igen, efter at burn out er
pabegyndt.

8.6.8. Start

8.6.8.1. Start procedure

Pa tegn fra starteren karer kgrerne stille frem til startlinien. Efter at motorcyklen har passeret den bl linie,
ma kun kgreren beragre motorcyklen. Undtagelsesvis ved glemte sikkerhedsdetaljer. Nar kgreren har taendt
prestagelampen, fortsgetter han/hun yderligere ca. 200 mm til stagelampen taendes. Motorcyklen star da pa
den rigtige plads til start.

8.6.8.2. Start

Da begge konkurrencemotorcykler befinder sig i den rigtige start-position udlgser starteren en kontakt,
hvorved nedteellingen til starten begynder. Nedteellingslamperne lyser da et kort gjeblik én efter én med start
oppefra og med 0,5 sekunders interval, derefter teendes startlampen som tegn pa at starten kan ga.

8.6.8.3. Pro start

Nar man ikke anvender indeks, sker starten med en sakaldt pro start, hvilket indebeerer at alle gule lamper
teendes samtidig far den grgnne lampe. Intervallet imellem de gule og den grgnne lampe skal veere 0,4
sekunder.

8.6.8.4. Starterens autoritet

Efter at starteren giver tegn til stage in og én af konkurrencedeltagerne er kart i stage, skal modstanderen
snarest ga ind i stage. Hvis dette ikke sker, lader starteren starten g& og den der ikke er i stage bliver da
udelukket. Starterens afggrelse er altid geeldende.
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8.6.9. Tyvstart

8.6.9.1. Kvalificering

Ved tyvstart gives ingen straf. Opnaet tid er gyldig som kvalifikationstid.

8.6.9.2. Eliminering

Tyvstart medfarer udelukkelse fra heatet, kareren bliver dog stadig stdende i resultatlisten pa den plads han
havde, far han tyvstartede. Signalgivning for tyvstart skal sta i tillaegsregler.
Kun én karer pr. heat kan demmes for tyvstart. Gaelder ikke i sololgb.

8.6.10. Udelukkelse

Da begge karer kan ggre sig skyldige i forseelser som medfarer udelukkelse dgmmes en efterfglgende
rangorden og kun den groveste forseelse medfgrer udelukkelse:

. Overskridelse af midterlinjen foran/ved siden ad modstanderen.

. Bergre dele af baneinstallationen inklusiv tidtagningsudstyret.

. Brud pé reglementet.

. Tyvstart.

. Tab af dele foran modstanderen over i modstanderens bane.

. Overskridelse af midterlinjen efter modstanderen men fgr mal.

. Break out. Hurtigere end fastsatte index.

~NoOo o, WNRE

8.6.11. Omkagrsel

Omkgrsel af heat kan kun forekomme ved fejl med tidtagningsanleeg eller efter fejlagtig handling af officials,
som er afggrende for resultatet. Omkgrsel af et heat kan kun forekomme ved lgbslederens afggarelse.

8.6.12. Tidsgraense

Karer, der ikke er ndet i mal inden 30 sekunder, far ingen tid registreret. Med undtagelse af Bracket racing.

8.6.13. Bracket racing (speciel type af handicapkgrsel)

| Bracket racing bestemmer kgreren selv, hvilken bedste tid, han mener at kunne kgre.

Kgreren skal selv aflevere sit personlige index inden eliminering i tidstagningen. Indexet kan ikke laves om
mellem elimineringsrunderne, med mindre andet er naevnt i tilleegsreglerne. Tidsforskellen mellem de tider to
karer oplyser, udggr handicappet mellem disse kgrer. Konkurrencen kan arrangeres med ulige brackets,
eks.: Bracket A = motorcykler, der beregner at fuldfgre distancen p& 0-10 sekunder, Bracket B = motorcykler,
der beregner at fuldfare distancen pa 10-13 sekunder, osv. Konkurrenceformen kan tilpasses, uanset
klasse- og gruppeinddeling. Kgrer, som kgrer hurtigere end den oplyste tid, er sldet ud. | bracket klasserne
anvendes hurtigste reaktionstid til kvalifikationstid.

8.6.14. ET racing

Ved ET racing kerer man mod fastsatte tider. Hvis kareren kgrer hurtigere end den fastsatte tid, er han slaet
ud.

8.6.15. PR kgrsel

En klasse, der er lavet for at alle kan prgve. Hurtig gennemgang af reglerne for Street Bike. Karsel ene og
alene for at fa tider noteret. Eliminering er ikke tilladt.

8.6.16. Efter konkurrencen

Den af BMU-{SK RR/DR udsendte dommer, skal efter konkurrencen sende fglgende ind til SU DR
1. Startliste

2. Synsrapport.

3. Stige- og resultatliste.
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4. Rekordansggninger.
5. Program.

6. Dommerrapport.

7. Skades anmeldelse.

8.6.17 Indberetning af point til SU DR

SU DR er ansvarlig for pointberegning og rekorder, samt offentliggarelse senest en uge efter lgbets
afslutning.

8.7. Rekord

Dansk rekord kan kun seettes ved Danmarks Mesterskaber.

Der skal ansgges om rekord. Ansgger skal aflevere ansggning senest 30 min. efter Igbets afslutning, til
steevnelederen. Ansggningen skal indeholde timeslip for begge turer, navn med underskrift, kgre nr.
underskrift fra teknisk kontrol og steevneleder, for at kunne blive officielt registreret.

Rekorder kan kun seettes i forbindelse med officielle klasser.

Officiel resultatliste fra klassen skal forefindes.

Rekord kan kun seettes i forbindelse med kvalificering eller eliminering. Rekorden skal bakkes op indenfor
1 % ved samme arrangement for at veere gyldig.

At motorcyklen er i overensstemmelse med aktuelt reglement, skal bekreaeftes af teknisk kontrolchef ved
underskrift pa ansggning.

Der kan ikke sgges om rekord i tid, i klasser med break out tider.

8.8. Reqler for abent DM i Drag Racing

8.8.1. Konkurrencer

Hvis konkurrencen ikke kan gennemfgres pa grund af regn eller uforudsete haendelse, skal den pointstilling
og det resultat der foreld ved afbrydelsen geelde.

Der kgres med pro-stige, evt. haltende. Se tilleegsregler.

Der startes med prostart i alle klasser, undtaget er Bracket classerne, deep stage er ikke tilladt.

8.8.1.1 Antal

Et geeldende DM skal besté& af mindst tre afdelinger.

8.8.2. Deltagere

Konkurrencen er &ben for karer med gyldig DMU udstedt licens, samt udenlandske karer med tilsvarende
licens fra respektive FMN kan kare om DM. Der skal veere mindst 5 deltagere i hver klasse til fgrste afdeling
af &bent DM.

8.8.3. Motorcykler

Der kan kgres DM i fglgende 9 klasser, ved minimum 5 kgrere indkvalet i fgrste afd.: Street Bike. Super Gas
Bike 9,5. Harley Break Out 11,3. Harley Drag. Harley Bracket. Super Drag Bike. Super Competition Bike,
8,85. Old School Bike, Bracket. (dog kun i Danmark) samt Junior Drag Bike, Bracket.

8.8.4. Konkurrence afdelinger gennemfgres
| overensstemmelse med drag racing reglement.

8.8.5. Point beregning

Alle synet: 10 point
Alle indkvallet 10 point
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Vindere af hver runde 20 point
Godkendt dansk rekord TID pr, arrangement 5 point
(geelder ikke klasser med index)

Godkendt dansk rekord TOPFART pr, arrangement 5 point
Eksempel:

Ved fuld 16 stige gives fglgende point:

Kval 1: 16 point
Kval 2: 15 point osv
Kval 16: 1 point
Ved ikke fulde stiger gives 1 point pr, indkvalet deltager.

Eksempel:

Ved 13 deltagere gives fglgende point:

Kval 1: 13 point
Kval 2: 12 point osv
Kval 13: 1 point

8.8.6. Slutresultat

Alle DM afdelinger teeller til det samlede resultat.
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Ved afslutning af DM serien, sammenregnes DM point for hver karer, for hver konkurrenceafdeling. Den
kgrer, der derved opnar det hgjeste antal point tilkendes DM titlen for aret. Den med nzesthgjeste antal point,

bliver nummer 2, osv. uanset pa hvilket motorcykelmaerke de konkurrerede pa.

Hvis to eller flere kagrere opnar samme antal point, afgares det fgrst ved, hvem der har flest antal sejre, hvis
det ogsa er lige, afggres det ved flest antal 2. pladser osv. Hvis heller ikke dette kan skille karerne, vinder
den kerer, som i den sidste konkurrence opndede det bedste resultat. Hvis heller ikke denne mulighed kan
anvendes til at skille karerne, gar man tilbage til den naestsidste konkurrence. Ved delt placering udgar

naestkommende placering. Protest mod savel point beregning som placering, skal indgives i

overensstemmelse med det Almene reglement.

8.8.7. Mesterskabsmedaljer i DM

Preemier i hver klasse:

1. preemie: DMU medalje i guld.

2. preemie: DMU medalje i sglv.

3. preemie: DMU medalje i bronze.

8.9. Seerlige bestemmelser for Junior Drag Bike

8.9.1. I Junior Drag Bike kgres der 1/8-mile (201,17 m).

8.9.2. Sikkerhed

Generelt

8.9.3. Tekniske reqler

Som beskrevet herunder.

8.9.4. Personligt sikkerhedsudstyr

Hjelme under 1100 gram foretraekkes til bgrn

Delt lseder bekleedning med sele bukser er tilladt i JBA, JBB, JBK
JBPro samme beklaedning som i 8.2.2.1 Almindelig.
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8.9.5. Licenser
JBPro, JBA, JBB, JBK

8.9.6. Index

Veelg eget indeks med handicap start far eliminering. Det valgte index kan ikke aendres i eliminering.
Meddel eget index til tidstagning senest ¥ time far start af eliminering (hvis muligt). Meddelsen skal veere pa
papir tydeligt visende navn, start nr. og index

8.9.7. Klasser

Junior Drag Bike PRO (JBPro)
Kgrer i alderen 16-18 ar

Laveste tilladte breakout 6,5 sek.
Absolut breakout 5,6 sek.

Junior Drag Bike A. (JBA)

Kgrer i alderen 14-16 ar

Laveste tilladt breakout 85 7,9 sek.
Absolut breakout 7:64 sek.

Junior Drag Bike B. (JBB)

Karer i aldren 12-14 ar

Lavest tilladte breakout 105 9,9 sek.
Absolut breakout 9,64 sek.

Junior Drag Bike K. (JBK)

Karer i aldren 10-12 ar

Lavest tilladte breakout 32;511,9 sek.

Absolut breakout er 11,64 sek.

Junior Drag Bike K ma ikke kare konkurrence, kun opvisning.

8.9.8. Motor

JBPro Fri motorvolume og antal cylinder.

JBA 750 ccm Fri antal cylinder. Dog to cylinder og stagdstangs motor max 900 ccm.
JBB max. 500 ccm. Fri antal cylinder.

JBK max 300 ccm Fri antal cylinder.

Trykladning og lattergas N20O er ikke tilladt.

8.9.9. Braendstof

JBPro / JBA Pumpebenzin, E85 eller methanol.
JBB / JBK Kun pumpebenzin- eller E85

8.9.10. Gearskifter

Automat eller manuel gear. Direkte treek ikke tilladt. Trykluftsskift tilladt.

8.9.11. Kobling

Koblingen skal pavirkes med handen.

8.9.12. Teending

Ingen restriktioner.
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8.9.13. Batteri, starter

Ingen restriktioner.

8.9.14. Kortslutning
Dgdemands knap og landyard anbefales. For JBPro / JBA er det obligatorisk.

8.9.15. Stel

Hjemmelavede og eendringer af oprindelige stel, bagr udformes i overensstemmelse med 3.2.11. SVEMO
Reglement.

Starste tilladte gaffel vinkel er 40 grader.

Karer skal sidde pa sadlen og kunne n& med begge fgdder samtidigt fladt pa jorden.

8.9.16. Akselafstand

JBPro mindst 1 500 mm
JBA mindst 1 250 mm
JBB mindst 1 250 mm
JBK mindst 950 mm

8.9.17. D&k oq feelge

Slicks tilladt.

JBPro minimum hjulstgrrelse er 15”

JBA og JBB minimum hjulsterrelse er 10”
JBK minimum hjulstarrelse er 7”

8.9.18. Wheeliebar

Obligatorisk i alle klasser

8.9.19. Rekord

Der kan ikke sgges rekorder

8.10 Seerlige bestemmelser for sprint

En karer pr. heat.

Index klasser (Street Bike Bracket og Junior Drag Bike) samme regler som Drag Racing. Hurtigste
reaktionstid = kval 1.

Break Out klasser, samme regler som Drag Racing. Mindst afvigelse fra Break Out tid = kval 1. (ved Break
Out, stgrst afvigelse = sidste kval.)

Andre klasser, samme regler som Drag Racing. Hurtigste tid = kval 1.

Flest mulige antal kval runder. (se tilleegsregler)

Alle med godkendt kval. tid (timeslip) med i finale.

3 finale runder, den bedste teellende.
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Staevnelederen kan i specielle tilfeelde aendre dette, i tilfeelde af aendring skal dette oplyses ved farste
forermgde.

Point beregning Sprint Race

Alle synet : 10 point

Alle indkvallet : 10 point

Godkendt dansk rekord TID pr, arrangement 5 point

(geelder ikke klasser med index)

Godkendt dansk rekord TOPFART pr, arrangement 5 point

1 * antal kvalificerede deltager, point i kval.

Eksempel ved 16 kvalificerede deltagere gives fglgende point:
Kval 1: 16 point

Kval 2: 15 point

Kval 15: 2 point

Kval 16: 1 point

5 * antal deltagere, point i finale.
Eksempel:

Ved 16 deltagere gives fglgende point:
Nr. 1: 80 point (16*5)

Nr. 2: 75 point (15*5)

Nr. 15: 10 point ( 2*5)

Nr. 16: 5 point ( 1*5)
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