
Reglementsændringer pr. 22. marts 2023 
D.5.6 Reserve og 
Taktisk Reserve 

• Reserven har nr. 5 i holdopstillingen og må, udover sine 
programsatte heats, på et hvilken som helst tidspunkt i 
matchen, indsættes i max. 3 heat.  
• Ingen af holdets kørere nr. 1, 2, 3 og 4, må køre mere end 
et heat udover de programsatte og et nomineringsheat.  
• Skilleheat er undtaget fra bestemmelsen om antal kørte 
heat.  
• Reserven må erstatte en hvilken som helst anden 
startberettiget kører på holdet, også i en restart af et heat, 
uanset årsag til restarten. 
• Hvis reserven er startberettiget, kan den ordinære kører 
genindsættes ved restart af et heat. 
• Holdlederen kan aldrig indsætte reserven, eller 
genindsætte den ordinære kører, for en kører der er 
udelukket af heatet. d eller M, eller som ikke var kørende 
for egen motorkraft ved heatstop, noteret F, R eller NS. 
Taktisk reserve: 
• Efter 3. Heat må holdlederen for det hold som er på 
sidstepladsen, og er min. 6 point efter det førende hold, 
udskifte en kører med en anden af holdets kørere.  
• Det er tilladt at benytte 2 taktiske reserver i samme heat.  
• I heat 13 og 14 kan der benyttes taktisk reserve. 
• Heat 9 må der ikke køres taktisk. 
 

 
 

• Reserven har nr. 5 i holdopstillingen og må, udover sine 
programsatte heats, på et hvilken som helst tidspunkt i 
matchen, indsættes i max. 3 heat.  
• Ingen af holdets kørere nr. 1, 2, 3 og 4, må køre mere end 
et heat udover de programsatte og et nomineringsheat.  
• Skilleheat er undtaget fra bestemmelsen om antal kørte 
heat.  
• Reserven må erstatte en hvilken som helst anden 
startberettiget kører på holdet, også i en restart af et heat, 
uanset årsag til restarten. 
• Hvis reserven er startberettiget, kan den ordinære kører 
genindsættes ved restart af et heat. 
• Holdlederen kan aldrig indsætte reserven, eller 
genindsætte den ordinære kører, for en kører der er 
udelukket af heatet. d eller M, eller som ikke var kørende 
for egen motorkraft ved heatstop, noteret F, R eller NS. 
Taktisk reserve: 
• Efter 3. Heat må holdlederen for det hold som er på 
sidstepladsen, og er min. 6 point efter det førende hold, 
udskifte en kører med en anden af holdets kørere.  
• Det er tilladt at benytte 2 taktiske reserver i samme heat. 
• I heat 13 og 14 kan der benyttes taktisk reserve. 
 

Nyt heatskema 

D.4.1 
Holdsætningsværdi 

Holdsætningsværdier beregnes som pointgennemsnit 
uden  inkl. bonuspoint efter hver kørers match. En kører 
der ikke har kørt en match indgår med det fastlagte 
gennemsnit for sæsonen 

Holdsætningsværdier beregnes som pointgennemsnit inkl. 
bonuspoint efter hver kørers match. En kører der ikke har 
kørt en match indgår med det fastlagte gennemsnit for 
sæsonen 
 

 



D.4.2 
Holdanmeldelser 

Holdanmeldelserne skal være anmeldt i DMU´s DT senest 
søndag kl. 12.00 før løbsstart Udeholdet skal fremsende 
holdanmeldelsen til hjemmeholdet. De deltagende hold 
sender holdanmeldelsen til sekretariatet og 
modstanderholdet inden for tidsfristen. Anmeldelsen skal 
altid indeholde kørernes licensnumre samt 
holdsætningsværdi. Holdopstillingen kan offentliggøres 
efter fristen for anmeldelse. Såfremt der ændres hold 
indenfor de sidste 24 timer før match start, og/eller ved 
indsigelser skal dette godkendes på holdledermødet før 
match start. 

D.4.2 Holdanmeldelser Holdanmeldelserne skal være 
anmeldt i DMU´s DT senest søndag kl. 12.00 før løbsstart. 
De deltagende hold sender holdanmeldelsen til 
sekretariatet og modstanderholdet inden for tidsfristen. 
Anmeldelsen skal altid indeholde kørernes licensnumre 
samt holdsætningsværdi. Holdopstillingen kan 
offentliggøres efter fristen for anmeldelse. Såfremt der 
ændres hold indenfor de sidste 24 timer før match start, 
og/eller ved indsigelser skal dette godkendes på 
holdledermødet før match start. 

 

17.7 
Holdsætningsværdi 

1. Danske samt udenlandske kørere, der har kørt mindst 4 
matcher i foregående års divisioner værdisættes i henhold 
til afsnit 17.6, dog således at ingen kører i en bruttotrup 
får en holdsætningsværdi under 2,50 eller over 10,00. 
Ranglisten fra den af SK/TA fastsatte snitdato for året før 
er gældende.  
2. TA kørerværdisætter følgende:   
• Ved samarbejder mellem DMU og andre nationale 
forbund (FMN) værdifastsættes kørere, der ikke har 
deltaget i 4 matcher, samt nye kørere.  
• Danske kørere, som sættes i en bruttotrup, der ikke jf. 
17.6 har kørt 4 DIT matcher inden foregående års 
turnerings næstsidste runde og ikke fremgår af 
foregående års rangliste.  
• Ved klasseskift fra 50 og 85cc samt 
førstegangslicensudstedelse, værdisættes til 2,50.  
• 85cc nye udenlandske kørere, der ikke tidligere har 
deltaget i den danske turnering, samt udenlandske kørere 
der ikke har deltaget i 4 DIT matcher værdisættes af TA.  
• 250cc kørere der har deltaget i 250cc-turneringen, som 
laver klasseskift til 500c, værdisættes af TA.  
• Danske professionelle samt udlændinge på dansk licens 
værdisættes af TA. Listen over disse køreres 
turneringsgennemsnit udarbejdes af SK/TA og 
offentliggøres ved sæsonafslutning. 

1. Danske samt udenlandske kørere, der har kørt mindst 4 
matcher i foregående års divisioner værdisættes i henhold 
til afsnit 17.6, dog således at ingen kører i en bruttotrup 
får en holdsætningsværdi under 2,50 eller over 10,00. 
Ranglisten fra den af SK/TA fastsatte snitdato for året før 
er gældende.  
2. TA kørerværdisætter følgende:   
• Ved samarbejder mellem DMU og andre nationale 
forbund (FMN) værdifastsættes kørere, der ikke har 
deltaget i 4 matcher, samt nye kørere.  
• Danske kørere, som sættes i en bruttotrup, der ikke jf. 
17.6 har kørt 4 DIT matcher inden foregående års 
turnerings næstsidste runde og ikke fremgår af 
foregående års rangliste.  
• Ved klasseskift fra 50 og 85cc samt 
førstegangslicensudstedelse, værdisættes til 2,50.  
• 85cc nye udenlandske kørere, der ikke tidligere har 
deltaget i den danske turnering, samt udenlandske kørere 
der ikke har deltaget i 4 DIT matcher værdisættes af TA.  
• 250cc kørere der har deltaget i 250cc-turneringen, som 
laver klasseskift til 500c, værdisættes af TA.  
• Danske professionelle samt udlændinge på dansk licens 
værdisættes af TA. Listen over disse køreres 
turneringsgennemsnit udarbejdes af SK/TA og 
offentliggøres ved sæsonafslutning. 

Det slettede punkt 
er dækket ind 
under første del af 
pkt. 2 



• Nye 500cc udenlandske kørere får tildelt en 
holdsætningsværdi. Efter 2 matcher vurderes kørerens 
holdsætningsværdi som efterfølgende er gældende.  
• Danske kørere, der efter mindst et års pause vender 
tilbage til DIT. Fra datoen, hvor holdsætningsværdierne 
offentliggøres, er der 14 dages frist for indsigelse for 
klubberne. Derefter er værdierne gældende.  
• Hvis køreren har kørt 50cc i danske turnering, kan 
køreren fortsætte i 85cc turneringen. Køreren får en 
holdsætningsværdi på 2,5 

• Danske kørere, der efter mindst et års pause vender 
tilbage til DIT. Fra datoen, hvor holdsætningsværdierne 
offentliggøres, er der 14 dages frist for indsigelse for 
klubberne. Derefter er værdierne gældende.  
• Hvis køreren har kørt 50cc i danske turnering, kan 
køreren fortsætte i 85cc turneringen. Køreren får en 
holdsætningsværdi på 2,5 
 

A.1.4.5. Par-
speedway 50cc 
 

Pointlighed ved brug af heatskema S.4.43, S.4.44 og s.4.47 
Ved pointlighed om 1., 2. samt 3. pladsen køres der et 
skille-heat med 2 kørere fra hvert af de ligestillede hold.  
Ved pointlighed med flere end 2 hold, deltager 1 kører 
fra hvert hold 
Øvrige placeringer: Ved pointlighed henvises til 
reglementets pkt. 12.18.c. 

Pointlighed ved brug af heatskema S.4.43, S.4.44 og s.4.47 
Ved pointlighed om 1., 2. samt 3. pladsen køres der et 
skille-heat med 2 kørere fra hvert af de ligestillede hold. 
Ved pointlighed med flere end 2 holde, deltager 1 kører 
fra hvert hold.  
Øvrige placeringer: Ved pointlighed henvises til 
reglementets pkt. 12.18.c. 
 

Regel for omkørsel 
med flere hold 

E.4.4 Startgrid d. En elektromagnet eller en elektrisk aktiveret 
palmekanisme skal kunne holde gliderne i nederste 
position. Det nederste startbånd skal være 53 cm over 
banens overflade. Fra 2024 skal højden på nederste 
startbånd være 30cm over banens overflade. 
På hver af gliderne skal to eller tre bånd fæstes med 
gummibånd. Gummibåndene må ikke være længere end 
15 cm (udspændte), eller bredere end 2,5 cm. 

d. En elektromagnet eller en elektrisk aktiveret 
palmekanisme skal kunne holde gliderne i nederste 
position. Det nederste startbånd skal være 53 cm over 
banens overflade. Fra 2024 skal højden på nederste 
startbånd være 30cm over banens overflade. 
På hver af gliderne skal to eller tre bånd fæstes med 
gummibånd. Gummibåndene må ikke være længere end 
15 cm (udspændte), eller bredere end 2,5 cm. 
 

Tilpasning til FIM 
reglement 



5.5 Motorer  a. Til speedway samt lang- og græsbane er kun 
encylindrede motorer tilladt.  
b. Motorerne må kun være forsynet med 1 karburator og 
kun 1 tændrør.  
c. Al tilførsel af brændstof og indsugningsluft til motoren 
skal ske gennem karburatoren.  
d. Alle former for kompressor, supercharging og alle 
former for direkte brændstofindsprøjtning samt 
elektronisk kontrol af brændstoftilførslen er forbudt.  
e. Ulovlige konfiskerede effekter og reservedele, til motor 
og tændingssystem vil tilintetgøres af SK  
f. I 85cc klassen, er det tilladt at bruge en 85cc maskine 
udstyret med en elmotor eller en 190cc 4-taktmotor, 
træninger og træningsstævner 
 

a. Til speedway samt lang- og græsbane er kun 
encylindrede motorer tilladt.  
b. Motorerne må kun være forsynet med 1 karburator og 
kun 1 tændrør.  
c. Al tilførsel af brændstof og indsugningsluft til motoren 
skal ske gennem karburatoren.  
d. Alle former for kompressor, supercharging og alle 
former for direkte brændstofindsprøjtning samt 
elektronisk kontrol af brændstoftilførslen er forbudt.  
e. Ulovlige konfiskerede effekter og reservedele, til motor 
og tændingssystem vil tilintetgøres af SK  
f. I 85cc klassen, er det tilladt at bruge en 85cc maskine 
udstyret med en elmotor eller en 190cc 4-taktmotor. 
 

 

C.1 Turneringsform 
DM 250cc 
Speedway 
 
 
 
 
 

Gælder ikke for 2023, da der deltages i den svenske 
turnering 2023 

Gælder ikke for 2023, da der deltages i den svenske 
turnering 2023 

Ikke nok kørere til 
dansk turnering 

3.3.1 3.3.1 Træning for flere klasser  
Fælles træning er tilladt for 250cc og 500R  
Fælles træning samt træningsstævner er tilladt for 85cc, 
85 elektrisk samt 190cc. 
 

3.3.1 Træning for flere klasser  
Fælles træning er tilladt for 250cc og 500R. 
Fælles træning er tilladt for 85cc, 85 elektrisk samt 190cc. 
 

Tilpasning til løb i 
divisionerne 



B.3.5.2 El-
speedway 

Pt. er det udelukkende E-Racings opsætning, der er 
godkendt til brug i Danmark Motor Union, men andre kan 
godkendes, hvis de lever op til nedenstående 
specifikationer og kan fremvise lignende testresultater. 
Værdierne på motorstyringen må ikke overskride 
nedenstående.  
Dette vil blive kontrolleret ifm. Teknisk kontrol. 
 
1. IPX 7 godkendt PMSM motor. 
2. Batteri:  

a. 72V Lithium-ion batteripakke fra E-Racing designet 
til speedway.  
Cellekemi: Li-NMC eller Li-FePO4 
b. Indstøbt i en kraftig 5mm aluminiumskasse.  
c. Indbygget overtryksventil. 
d. Indbygget overvågning for temperaturstigninger. 
e. mulighed for hurtig udlæsning af kernedata via app 
e.l. 
f. mulighed for kontrol af samtlige batterioplysninger 
via batterilog ved en evt. motorprotest. 

3. Motorstyring: 72V tre-faset FOC motorstyring. 
 

Detaljer værdi enhed 

Nominel batteri spænding 72 V 

Maksimal motor effekt 16 kW 

Gearing (udveksling) 
1:4.5 - 
1:4.8  

Motor fase ampere 530 A 

HK på baghjul 21 HK 

Moment på baghjul 14 Nm 

   
 

Pt. er det udelukkende E-Racings opsætning, der er 
godkendt til brug i Danmark Motor Union, men andre kan 
godkendes, hvis de lever op til nedenstående 
specifikationer og kan fremvise lignende testresultater. 
Værdierne på motorstyringen må ikke overskride 
nedenstående.  
Dette vil blive kontrolleret ifm. Teknisk kontrol. 
 
1. IPX 7 godkendt PMSM motor. 
2. Batteri:  

a. 72V Lithium-ion batteripakke fra E-Racing designet 
til speedway.  
Cellekemi: Li-NMC eller Li-FePO4 
b. Indstøbt i en kraftig 5mm aluminiumskasse.  
c. Indbygget overtryksventil. 
d. Indbygget overvågning for temperaturstigninger. 
e. mulighed for hurtig udlæsning af kernedata via app 
e.l. 
f. mulighed for kontrol af samtlige batterioplysninger 
via batterilog ved en evt. motorprotest. 

3. Motorstyring: 72V tre-faset FOC motorstyring. 
 

Detaljer Værdi enhed 

Nominel batteri spænding 72 V 

Maksimal motor effekt 16 kW 

Gearing (udveksling) 
1:4.5 - 

1:4.1.48  
Motor fase ampere 530 A 

HK på baghjul 21 HK 

Moment på baghjul 14 Nm 
 

Nyt afsnit til el i 
85cc klassen 



B.3.5.3 190cc 
motoren 

a. Motoren skal være en standard Daytona Anima 190FSM 
4-takts motor med 24 HK. 
b. Enhver bearbejdning, tuning og ændring af motor og 
gearkasse samt brug af uoriginale reservedele er ulovlig. 
c. Gearkassen skal være med 4 gear og integreret med 
motoren. 
d. Karburator må være maksimalt 28mm. Dette måles på 
motorsiden. Indsprøjtning er forbudt. 
e. Udstødning: I Danmark er 190cc godkendt med 
følgende potte samt dB-killer.  
Fabrikat YCF, type: YC110-13014-03B, forsynet med 
YC110-1317-02 (”dB-killer”). 
Maskinen må på intet tidspunkt overstige 110,5 dB ved en 
2m-max måling. Se desuden https://dmusport.dk/wp-
content/uploads/2022/10/25-D-A-R-190cc-spw-29.-
september-2022.pdf  
For SGP4 regler henvises til FIM’s track racing technical 
regulations 01.85. 
 

a. Motoren skal være en standard Daytona Anima 190FSM 
4-takts motor med 24 HK. 
b. Enhver bearbejdning, tuning og ændring af motor og 
gearkasse samt brug af uoriginale reservedele er ulovlig. 
c. Gearkassen skal være med 4 gear og integreret med 
motoren. 
d. Karburator må være maksimalt 28mm. Dette måles på 
motorsiden. Indsprøjtning er forbudt. 
e. Udstødning: I Danmark er 190cc godkendt med 
følgende potte samt dB-killer.  
Fabrikat YCF, type: YC110-13014-03B, forsynet med 
YC110-1317-02 (”dB-killer”). 
Maskinen må på intet tidspunkt overstige 110,5 dB ved en 
2m-max måling. Se desuden https://dmusport.dk/wp-
content/uploads/2022/10/25-D-A-R-190cc-spw-29.-
september-2022.pdf  
For SGP4 regler henvises til FIM’s track racing technical 
regulations 01.85. 
 

Ny maskinklasse 

3.2 Aldersgrænser Aldersgrænserne er gældende fra fødselsdatoen og til og 
med det kalenderår, hvor man fylder det pågældende år. 
a. 50cc: Kan dyrkes fra 3-11 år.  
b. Ved indløsning af 50cc kørerlicens skal mindst en af 
forældrene eller barnets værge være medlem af kørerens 
stamklub. Vedkommende person er ansvarlig for barnet 
og dets materiel, og barnets indmeldelse i klub, 
licensansøgning og anmeldelser til løb.  
c. 85cc: Kan dyrkes fra 8-18 år.  
d. 85E: Elektrisk speedway i 85cc klassen. Kan dyrkes fra 
8-18 år.  
e. 190cc: Kan dyrkes fra 8-11-18 år.  
f. 250cc: Kan dyrkes fra 13 år.  
g. 500R: Kan dyrkes fra 14 år.  
h. 500cc: Kan dyrkes fra 16 år.  
Dog kan man efter en sæson med deltagelse i mindst 5 
løb på 250cc, starte på 500cc fra det fyldte 15 år. 

Aldersgrænserne er gældende fra fødselsdatoen og til og 
med det kalenderår, hvor man fylder det pågældende år. 
a. 50cc: Kan dyrkes fra 3-11 år.  
b. Ved indløsning af 50cc kørerlicens skal mindst en af 
forældrene eller barnets værge være medlem af kørerens 
stamklub. Vedkommende person er ansvarlig for barnet 
og dets materiel, og barnets indmeldelse i klub, 
licensansøgning og anmeldelser til løb.  
c. 85cc: Kan dyrkes fra 8-18 år.  
d. 85E: Elektrisk speedway i 85cc klassen. Kan dyrkes fra 8-
18 år.  
e. 190cc: Kan dyrkes fra 11-18 år.  
f. 250cc: Kan dyrkes fra 13 år.  
g. 500R: Kan dyrkes fra 14 år.  
h. 500cc: Kan dyrkes fra 16 år.  
Dog kan man efter en sæson med deltagelse i mindst 5 løb 
på 250cc, starte på 500cc fra det fyldte 15 år. 

Ændring af 190cc 
minimumsalder 
pga. sikkerhed 

https://dmusport.dk/wp-content/uploads/2022/10/25-D-A-R-190cc-spw-29.-september-2022.pdf
https://dmusport.dk/wp-content/uploads/2022/10/25-D-A-R-190cc-spw-29.-september-2022.pdf
https://dmusport.dk/wp-content/uploads/2022/10/25-D-A-R-190cc-spw-29.-september-2022.pdf
https://dmusport.dk/wp-content/uploads/2022/10/25-D-A-R-190cc-spw-29.-september-2022.pdf
https://dmusport.dk/wp-content/uploads/2022/10/25-D-A-R-190cc-spw-29.-september-2022.pdf
https://dmusport.dk/wp-content/uploads/2022/10/25-D-A-R-190cc-spw-29.-september-2022.pdf


5.9 Kædeskærme  a. Den primære transmission mellem motor og kobling 
skal af sikkerhedsmæssige grunde afdækkes med en 
skærm. En mindre udskæring er tilladt for at koblingens 
trykplade kan ses og koblingsfjedrene justeres. Det er 
tilladt at lave udskæring, til smøring af forkæde. Såfremt 
kædeskærmen er fremstillet af plastic, skal der, for at 
forhindre en sprængt forkæde eller tandrem i at blive 
slynget op, ud for koblingstandhjulets nederste, bageste 
fjerdedel anbringes en 10 mm. stålbolt. Denne bolt skal nå 
ud forbi kædelinien og være fastgjort i stel eller 
motorplade. 
 b. Såfremt kædeskærmen er lukket og fremstillet helt af 
stål, kan denne bolt udelades. 
 c. Ovenstående gælder ikke, hvor forbindelsen motor / 
kobling / gear er sammenbygget i et lukket motorhus. d. 
Bageste kædehjul skal afskærmes med en i bagstellet 
fastgjort plade der dækker den del af kædehjulet, der er 
fri af kæden samt kædens påløb af kædehjulet. 

a. Den primære transmission mellem motor og kobling 
skal af sikkerhedsmæssige grunde afdækkes med en 
skærm. En mindre udskæring er tilladt for at koblingens 
trykplade kan ses og koblingsfjedrene justeres. Det er 
tilladt at lave udskæring, til smøring af forkæde. Såfremt 
kædeskærmen er fremstillet af plastic, skal der, for at 
forhindre en sprængt forkæde i at blive slynget op, ud for 
koblingstandhjulets nederste, bageste fjerdedel anbringes 
en 10 mm. stålbolt. Denne bolt skal nå ud forbi kædelinien 
og være fastgjort i stel eller motorplade. 
 b. Såfremt kædeskærmen er lukket og fremstillet helt af 
stål, kan denne bolt udelades. 
 c. Ovenstående gælder ikke, hvor forbindelsen motor / 
kobling / gear er sammenbygget i et lukket motorhus. d. 
Bageste kædehjul skal afskærmes med en i bagstellet 
fastgjort plade der dækker den del af kædehjulet, der er 
fri af kæden samt kædens påløb af kædehjulet 
 

Fejl i 
oversættelsen fra 
FIM reglement 

 


