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Forkortelser

FIM = Federation Internationale de Motocyclisme (verdensforbund).
FIM Europe = Europaiske afdeling af FIM.

EU land = Alle lande i Europa (Ikke alle lande er medlem af UEM).

FIM SRRC = FIM Banereglement.

FNM = Federatione Nationale Motocyclismo (Nationale Motorcykel Union)
UEM SRRC = FIM Europe Banereglement.

SK RR DR = DMU Sportskommission RR DR

SBK = Superbike klasse

SC = Sidevogn klasse

SSP = Supersport klasse

StSp = Superstock klasse

Sp Prod = Sports Produktions klasse

SM = Supermono klasse

2T = to-takt motor

4T = fire-takt motor

RR = Road Racing

DR = Drag Racing



Fakta om Danmarks Motor Union

Danmarks Motor Union (DMU) er specialforbundet under Danmarks Idraets-
Forbund (DIF), som organiserer motorcykelsporten i Danmark. DMU bestar af ca.
8.000 medlemmer hvoraf over 4.500 har kgrerlicens. DMU-sporten er opdelt i 5
sportsomrader (sportskommissioner): motocross, enduro, trial, speedway og
road racing/dragracing, hvor supermoto hgrer under. For nogle af
sportsomradernes vedkommende er de yderligere opdelt i forskellige
specialdiscipliner.

Danmarks Motor Union er internationalt organiseret under FIM (Fédération
Internationale de Motocyclisme) og FIM-Europe. Det giver mulighed for at
danske elitekgrere under DMU kan deltage i internationale turneringer og
ligeledes, at klubber organiseret under DMU far mulighed for at arrangere
internationale elitearrangementer (f.eks. EM- eller Grand Prix-staevner)

Adresse: Idreettens Hus, Brgndby Stadion 20, 2605 Brgndby
Telefon: 40 50 02 02

E-mail: dmu@dmusport.dk

Hjemmeside: www.dmusport.dk

Reglement

Road Racing-reglementet er det i Danmark gaeldende reglement for alle nationale
turneringer og staevner arrangeret under DMU. Reglementet opdateres og
udsendes fast i starten af aret. De reglementsaendringer der kommer i Igbet af

o . . . o .

aret vil publiceres som link pa www.dmusport.dk under Road Racing-
reglementet.

Kort om Road Racing

Road Racing er hastighedslgb for motorcykler pa lukkede asfaltbaner. Det kan
veere standard gadecykler eller specielle RR-cykler. Der afvikles Danmarks-
mesterskab over 4-7 afdelinger i forskellige klasser, alt efter motorstgrrelse. Der
kgres bl.a. en begynderklasse. Lgbene afvikles med samlet start (koblingsstart).
Startplacering opnas ved tidtagning. Lgbsdistancen er ca. 40-50 km. Vinder er
den kgrer, som fgrst har fuldfgrt det kreevede antal omgange.

Kort om dragracing

Dragracing er kort fortalt en konkurrence mellem to motorcykler, der fra stdende
start skal tilbagelaagge 1/4 mile (402,33 meter) eller 1/8 mile (201,17 meter) sa
hurtigt som muligt. Dén der kommer fgrst over malstregen har vundet.
Resultatet opggres i sekunder (ET = Elapse Time) og i km/t.

Kort om supermoto

SuperMoto er opstdet pd baggrund af, at kgrere fra forskellige
motorcykelsportsgrene ville finde den bedste motorcykelkgrer. Samtidig ville de
dyste pa en maskine, som havde et element fra alle klasserne. I starten hed
sporten Superbikers, men udviklede sig senere til det, der i dag kendes som
SuperMoto. Maskinen der kgres pa i SuperMoto hedder en Supermotard og kan
bedst beskrives som en blanding af en gademotorcykel og en off
road/Motocrossmotorcykel, som bdde kan vaere 2- eller 4 - takt.


mailto:dmu@dmusport.dk
http://www.dmusport.dk/
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Afsnit 1: Generelt

Officiallicens

En officiallicens er en skriftlig tilladelse givet af DMU til at virke som official ved
et eller flere naermere angivne staevner eller ved alle staevner inden for
gyldighedsperioden.

Der udstedes:

Licens Betydning
D Dommer
S Steevneleder
T-miljg Miljgofficial
GA Ryttergardschef,

Banechef, Chef for
flagofficials,
M3ldommer, Starter

GC Flagofficial for 14-18ar

Derudover findes der grenspecifikke RR licenser:

Licens Betydning
TL Traeningsleder, Holdleder
TK Teknisk Kontrol
TT Tidtagerchef

Officiallicens udstedes kun til medlemmer af DMU(GA-licens ogsa DMC
medlemmer).

GB-Licens: Svingdommer, Flagofficial
Dette er en licens der kan udstedes pa dagen, denne kraever ikke medlemskab af
DMU.

Erhvervelse af officiallicens

Se alment reglement

Betingelser for erhvervelse af officiallicens fastseettes af DMU. Erhvervelse af de
grenspecifikke licenser fastsaettes af SK RR-DR.

SK RR-DR udarbejder i samarbejde med DMU’s Uddannelsespanel det materiale
der skal undervises efter, samt evt. prgver dertil.

Der kan ikke afholdes SK-Specifikke kurser uden forudgdende aftale med SK RR-
DR.

Ansggning om officiallicens

Enhver, der gnsker at opna officials licens, skal gennem sin klub indsende
ansggning herom til DMU.



Udstedelse af D licenser skal godkendes af SK RR-DR.

Officiallicens har normalt en gyldigheds periode pa 3 ar.

For udstedelse af officiallicens betales evt. et licensgebyr til DMU iht. DMU's
bestemmelser.

DMU kan udstede eller inddrage officiallicens pa et hvilket som helst tidspunkt og
kan naegte at foretage eller forny en udnaevnelse.

Fornyelse af officiallicens

P& DMU’s hjemmeside www.dmusport.dk vil der blive offentliggjort en plan for
hvorledes gamle licenser bliver konverteret til nye.

Ngdvendige officials

Til ledelse af staevner kraeves officials med licens i mindst fglgende omfang:

Type Licens

Dommer D

Staevneleder S

Tidtagerchef RR-TT eller MX-TT
Starter RR-GA

Teknisk Kontrol RR-TK

Banechef, Chef for

baneofficials og RR-GA
Ryttergardschef

Bar!eofﬁaals, gvrige GA, GC eller GB
assisterende officials

Almindelig traening og Traeningsleder med
lukkede staevner officiallicens RR-TL, S eller D

Hvor det er forsvarligt og praktisk muligt, kan benyttes ngdvendige officials fra
andre grene under DMU. Alle tidligere licenser der ikke er konverteret, er
geeldende indenfor omradet, hvortil de er udstedt.

Gyldighedsomrade for official licenser

Udover de beskrevne DMU licenser i Alment reglement findes der fglgende
grenspecifikke RR licenser:

RR-GA, GC og GB Grundlicens:
 Alle officials pa og ved banen skal mindst veere i besiddelse af G-licens.
Dog bgr alle poster pd banen veere bemandet med mindst en person med
GA officiallicens.

RR-TT Tidtager:
e TT-Licens giver adgang til jobs som Tidtagerchef ved alle DMU- RR eller
MX Staevner, hvor der ikke kraeves internationalt officiallicens.

RR-TK Teknisk Kontrol:
e TK-Licens giver adgang til jobs som teknisk kontrol og chef for teknisk
kontrol ved alle DMU-RR staevner, hvor der ikke kraeves internationalt


http://www.dmusport.dk/
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officiallicens.

RR-TL Traeningsleder:
e TL-Licens giver adgang til jobs som traeningsleder og som staevneleder for
Mini Road Racing steevner, hvor der ikke kraaves internationalt
officiallicens.

S Staevneleder:
e S-licens giver adgang til job som staevneleder ved alle DMU-staevner, hvor
der ikke kraeves internationalt officiallicens.

D Dommer:
e D-licens giver adgang til job som dommer ved alle DMU-staevner, hvor der
ikke kraeves internationalt officiallicens.

Dommerens opgaver

Dommeren er gverste myndighed og har pligt til at fremme overholdelsen af
sportsreglementets bestemmelser og tillaegsregler, som finder anvendelse. Ved
et staeevne er dommeren ikke ansvarlig for dettes organisation. Fglgende
bestemmelser er geeldende:

a. Dommeren har til opgave at udgve den hgjeste kontrol med staevnets
gennemfgrelse.

b. Dommeren skal have forevist banesynsrapporten og skal ved selvsyn
overbevise sig om, at banen er i forsvarlig stand.

c. Han skal afggre enhver protest, som matte blive indgivet under steevnet,
idet han dog under behandlingen skal sgrge for, at alle implicerede parter
far lejlighed til at fremsaette forklaring.

d. Han kan idemme deltagere og officials bgder pa indtil kr. 1000,- safremt
reglementet eller de instruktioner, som gives af staevnelederen eller
dommeren, ikke efterkommes.

e. Han kan udelukke en kgrer fra et eller flere lgb eller fra resten af staevnet.
Han kan ligeledes udelukke en official, som han ser uegnet, eller som efter
hans mening har gjort sig skyldig i utilstedelig optreeden eller i en
usportslig handling.

f. Desuden kan han beordre fjernelse fra steevnepladsen af kgrere eller
andre personer, som vagrer sig ved at fglge hans eller en anden officials
instruktioner.

g. Han kan, hvis dette er uomgaengeligt ngdvendigt eller pakraevet af
sikkerhedshensyn, udskyde, afbryde eller indstille et Igb eller en del deraf.

h. Han kan beordre en motors slagvolumen malt op, en braendstofprgve
aftappet eller foretaget andre tekniske undersggelser, der matte vaere
ngdvendige for at afggre, om der er overensstemmelse med reglement og
anmeldelse, og han kan tilbageholde en motorcykel ved staevnets slutning.

i. Han skal inden 3 dage efter et staevnes afslutning ved brug af DMU’s
intranet indsende en dommerrapport. Alle punkterne i rapporten skal veere
udfyldt.

Til DMU indsendes desuden:
. Kombineret official liste / erklaering vedr. teknisk kontrol /
staevneleder erklaering samt liste over GB officials.
. Deltagerliste (med navne, licenskategori, licensnumre og
klubbetegnelser).
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. Resultatliste (evt. udfyldt program) med navne, licenskategori,
licensnumre og klubbetegnelser.

. Liste med oversigt over udeblevne kgrere, for hvilke der ikke er
meldt afbud.
Eventuelt indgivne protester samt notater af afhgringer.

J Eventuelle tilbageholdte licenser.
Deltagerliste hvor alle transpondernumre fremgar.

I det omfang disse oplysninger foreligger digitalt, skal dommeren sgrge for at fa
en kopi af filerne, som han kan vedhaefte dommerrapporten. Det er dommerens
ansvar, at han medbringer et brugbart lagringsmedie til at opbevare filerne pa.

Steevnelederens opgaver

Staevnelederen er over for dommeren og arranggren ansvarlig for den rette
planlaagning, gennemfgrelse og ledelse af staevnet.
Staevnelederens opgaver er bl.a.:

a. at forvisse sig om, at banen er i orden, at alle officials og funktionaerer er
pa deres pladser, samt at samaritter eller laage og ambulance er tilstede.

b. at forvisse sig om, at samtlige officials er sdledes instrueret, at de kan
udfere deres pligter pa rette vis.

c. at modtage protester, der matte blive indgivet under staevnet og
viderebringe dem til dommeren.

d. at fglge og viderebringe de instruktioner, dommeren giver.

e. Sgrge for at der er en underskrevet kontrakt med beredskabs- og
ambulancetjeneste.

Han kan ikke idemme deltagere og officials bgder.

Fgr staevnets begyndelse skal staevnelederen forevise dommeren: Lgbstilladelser
fra DMU og det stedlige politi, samt banesyns rapport. Samtidig skal
staevnelederen aflevere fglgende til dommeren:

Deltagerliste og liste over officials, alle med licenskategori og licensnumre, samt
erklaering underskrevet af staevnelederen og chefen for teknisk kontrol om, at
banen, karernes paklaedning og motorcyklerne er i forskriftsmaessig stand. I det
omfang disse oplysninger foreligger digitalt, skal dommeren sgrge for at fa en
kopi af filerne, som han kan vedhaefte dommerrapporten. Det er dommerens
ansvar, at han medbringer et brugbart lagringsmedie til at opbevare filerne pa.

Staevnelederen skal forud for hvert staevne indskaerpe hver enkelt af deltagerne,
at indregistrerede motorcykler, 30 km knallerter/scootere og 45 km
knallerter/scootere, som deltager i traeningen/konkurrencen, skal bringes i
forskriftsmaessig stand, for de atter benyttes til kgrsel pa faerdselslovens omrade
offentlig vej eller gade. Ligeledes ma det tilkendegives deltagerne, at
overtraedelse heraf foruden strafansvar kan medfgre suspension. Mangelfuld
instruktion af deltagerne med hensyn til de foran omhandlende forhold kan for
arranggren medfgre tilbagekaldelse af Igbstilladelsen.

Ved staevnets afslutning skal staevnelederen til dommeren aflevere resultatlister,
oversigt over udeblevne, ikke afmeldte kgrere samt andet skriftligt materiale, der
matte veere af betydning for dommerens rapportering om staevnet. I det omfang
disse oplysninger foreligger digitalt, skal dommeren sgrge for at fa en kopi af
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filerne, som han kan vedhaefte dommerrapporten. Det er dommerens ansvar, at
han medbringer et brugbart lagringsmedie til at opbevare filerne pa.

Chefen for den tekniske kontrols opgaver

Det pahviler chefen for den tekniske kontrol (TK) forud for traening, tidtagning og
lgbet at foresta kontrollen af, at motorcyklerne samt kgrernes pakleedning og
udstyr er i overensstemmelse med reglementets krav og de geeldende
tillaegsregler. Han skal sammen med staevnelederen underskrive en erklaering
om, at denne kontrol er gennemfgrt. Under staevnet, i forbindelse med styrt og
uheld, er det chefen for TK’s opgave at sikre sig, at k@gretgjer og udstyr fortsat er
i forsvarlig stand. Chefen for TK skal ved steevnestart sikre sig at Parc Ferme er
oprettet jf. banereglementet.

Ryttergardschefens opgaver

Det pahviler ryttergardschefen at foresta klarggring af ryttergdrden saledes, at
alle faciliteter er fuldt anvendelige om morgenen pa staevnedagen, samt at
foresta ledelsen af de i ryttergarden beskaeftigede officials. Under og efter
staevnet, skal ryttergdrdschefen have fuldt overblik over forholdene i
ryttergdrden.

Tidtagerchefens opgaver

Det pahviler tidtagerchefen at foresta ledelsen af omgangsteelling, tidtagning og
resultatberegning.

Han skal til stadighed have overblik over, om alle dele af den samlede resultat
beregningsprocedure udfgres korrekt og gribe ind i pAkommende tilfselde.

Han skal:

a. Til dommeren via staevnelederen, efter staevnet afgive en komplet
resultatliste med point i underskrevet stand. Samt en deltagerliste
udskrevet fra MyLaps systemet hvor alle transpondernumre fremgar.

b. Resultatet skal ligeledes udgives p@ "My Laps.com” enten direkte eller via
den listeansvarlige ved DMU inden 72 timer. Backup fil fra MyLaps
programmet sendes til den ansvarlige for samlet resultatberegning, inden
72 timer.

c. ien periode af mindst 1 &r efter staevnet sgrger de for opbevaring af de
digitale filer, der er oparbejdet ved resultatberegningen, saledes at disse
om forngdent kan indsendes til DMU til efterkontrol.

Dommeren skal sgrge for at fa en kopi af filerne, som han kan vedhaefte
dommerrapporten. Det er dommerens ansvar, at han medbringer et brugbart
lagringsmedie til at opbevare filerne pa.

Starterens opgaver

Det pahviler starteren at std for afviklingen af Igbets start.
Forinden skal han:
a. have sikre sig, at Igbsstraekningen er fri.
b. Have kontrolleret, at kgrerne har indtaget deres korrekte startpladser.
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Endvidere er det starterens opgave at overvage deltagernes passage af malet og
foresta den her med forbundne signalering, samt sgrge for udarbejdelse af liste
over kgrernes raekkefglge ved passage over stregen ved afflagningen.

Banechefens opgaver

Det pahviler banechefen at foresta klarggringen af banen efter banesyns
rapportens indhold saledes, at banen er fuldt anvendelig om morgenen pa
staevnedagen, samt forestd ledelsen af de med baneservice beskzeftigede
officials.

Fgr og under et staevne er banechefen ansvarlig for, at banemarkering, og
tilskuerhegn er intakte.

Chefen for baneofficials opgaver

Det pahviler chefen for baneofficials at forestd ledelsen af de pd banen
beskaeftigede officials.

Foresta en grundig instruktion af alle officials forud for hver treenings- og lgbsdag
Chefen for baneofficials skal til stadighed have overblik over, at alle banens
officials er pa plads og at intet publikum befinder sig pa8 baneomradet.

Baneofficials opgaver

Svingdommerens opgaver ved et RR Igb er fglgende:

a. at signalere til kgrerne med flag ved uregelmaessigheder pa banen i sit
baneafsnit,

b. at melde til Igbslederen om uregelmaessigheder i sit baneafsnit,

c. at erindre sig og notere enkeltheder ved kgrsel og evt. styrt med henblik
pa rapport til dommeren,

d. at sgrge for, at hjeelpemidler ved observationsposten hele tiden er i orden
- og at baneafsnittet fgr hvert Igb ngje gennemgas.

Protest

Foto og videooptagelser kan ikke bruges som endegyldigt og eneste bevis.

Deltagelse i arrangementer

Grundregler for deltagelse i lgb

Deltagere i lgb kan opdeles i:
Kgrere, der er fgrere af deltagende motorcykler.
Passagerer, der under Igb ledsager fgrerne af sidevogns motorcykler.
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Savel kgrere som passagerer skal for at deltage i Igb, veere i besiddelse af gyldig
kgrerlicens udstedt af DMU eller en anden organisation tilsluttet FIM Europe eller
FIM.

Det er tilladt at lade kgrere uden licens deltage i DMU godkendt treening og
tidtagninger i forbindelse med lgb, disse er dog ikke forsikret af DMU s
forsikring.

Disse kgrere skal dog have modtaget en grundig instruktion i flag og sikkerhed
for den pageeldende bane.

En deltager i et staevne kan ikke samtidig fungere som ledende official ved det
samme staevne.

Alvorligt skadede kgrere kan ikke deltage i konkurrence eller traening.
Traeningsleder, steevneleder eller dommer kan forlange en leegeerklaering i
tvivistilfeelde. Erkleeringen betales af kgreren.

Deltagelse i internationale lgb

Enhver kgrer med gyldigt licens kan afgive anmeldelser til Igb i udlandet.
Starttilladelse skal dog i hvert enkelt tilfeelde gives af DMU.
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Karerlicens

Jf. alment reglement.

National kgrerlicens

Jf. alment reglement.

Erhvervelse af karerlicens, baneprgve

For at opna et RR-kgrerlicens skal kgreren vaere medlem af en klub under DMU
og kgbe en licens pd DMU’s hjemmeside. Kgreren skal gennemfgre et e-learning
licenskursus og besta den tilhgrende prgve. Ved det fgrste staevne, hvor kgreren
deltager, skal han henvende sig til staevnleder eller dommer og modtage
instruktion om faerdsel pa banen.

Nar en kgrer rykker fra Mini RR til RR, skal kgreren pa ny gennemfgre det
tilsvarende forlgb.

Se endvidere alment reglement nationalt kgrelicens.

Aspirant kgrertilladelse
Jf. DMU'’s licensstruktur

Treeningstilladelse

Jf. alment reglement.

International kgrerlicens

Jf. alment reglement.

Inddragelse eller neegtelse af kgrerlicens

Jf. alment reglement.

Indslusningslicens
Jf. DMU'’s licensstruktur
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PR-arrangementer

Alle deltagere skal udfylde og underskrive anmeldelsesblanketten. Ved deres
underskrift er de indforstaet med at deltagelse i arrangementet er pa egen risiko,
og der kan ikke ggres krav overfor DMU eller DMU klubber.
Alle PR-arrangementer skal ansgges efter reglerne i alment reglement.
PR-arrangementer opdeles i kategorierne:

1. PR. arrangementer p§ permanente baner

2. PR. arrangementer pa ikke permanente baner (byfester og lignende)

Kategori 1 — PR-arrangementer p§ permanent bane:

Arrangementet er et tilbud til nye potentielle kgrere om at prgve RR-
sporten.

PR-arrangementet er som almindelig traening. Der ma ikke arrangeres
nogen form for feelles start og konkurrence, jf. pkt. 6.
Traeningslederen udfeerdiger liste med navn, adresse og cpr. nr. pa
deltagerne. Af listen skal fremga i hvilken klasse, den pageeldende har
kort.

Deltagere under 18 ar skal veere ledsaget af foraeldre eller vaerge, som
skal underskrive pa listen fgr prgvekgrslen, kan begynde.

En person kan i et kalenderar kun deltage ved 2 Kategori 1 PR-
arrangementer i hver disciplin.

Kategori 2 - PR-arrangementer pa ikke permanente baner:

Opvisningslgb med samlet start.

Der skal indsendes tillaegsregler, udpeges dommer og foretages banesyn.
Der betales normal Igbsafgift, tilleegsregler/dommer og banesynsafgift.
Deltagerne skal have kgrerlicens.

Opvisningsarrangementer:

Arrangementer, hvor der kun er tale om PR-opvisning (intet
konkurrencemoment), skal der ikke indsendes tillaegsregler eller betales
afgift.

Banen skal synes af en af SK udpeget person.

Den arrangerende klub afholder udgiften til banesyn.

Deltagerne skal have kgrerlicens.

Alle sikkerhedsregler skal veere iht. DMU’s reglement for ikke permanente baner.
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Ulykkeshjeelp

Lab:

e Ved alle Igbs arrangementer med flere end 20 deltagere, skal der ved
banen vaere laeage og ambulance til stede. Ambulancen skal opfylde
kravene
i Sundhedsministeriets bekendtggrelse om ambulancer
(ambulancebekendtggrelsen).

Traening:

e Ved traening med flere end 20 deltagere, skal der vaere en laege, en
samarit eller ambulancebehandler til stede. Ved traening med over 20
deltagere kan der sgges dispensation ved SK hvis der gnskes at undlade
ambulancen.

Undtagelser:

e Mini Road Racing klasserne er undtaget fra reglerne om laege og
ambulance.

e Ved Mini Road Racing, skal der ved banen veere personer, der har bestaet
prgve pa et af forstehjaelpsorganisationerne godkendt kursus, minimum pa
niveau med de samaritter kurser, der udbydes af Dansk Rgde Kors,
Arbejder Samaritter Forbundet — Dansk Folkehjaelp (ASF) og
Beredskabsstyrelsen. Der skal vaere forbindingskasse(r) og bare(r) til
stede.

e Ved traening, der afholdes uden for Danmark, kraeves som minimum
respektive FMN's regler herfor overholdt.

Skadeanmeldelse:
e Kommer en kgrer til skade ved et FNM godkendt staevne udenfor
Danmark, skal kgreren henvende sig til DMU’s kontor, umiddelbart efter
hjemkomsten, hvis skaden skal anmeldes.

Brandslukningsudstyr:
e Hver kgrer skal medbringe en pulverslukker med indhold pa mindst 6 kg
som skal sta fremme.
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Treeningsarrangementer

Al traening er uden konkurrence, uden praemiering og uden betalende publikum.
Traening m& kun arrangeres pa baner, der er godkendt af DMU.

Arranggren (Se alment reglement) skal ansgge DMU Sportskommission RR om
tilladelse til afholdelse af arrangementer, senest 8 dage fgr arrangementet
gnskes afholdt, med oplysning om dato, bane, klasser og traeningsleder.
Traeningslederen skal veere i besiddelse af officiallicens D, S eller TL.

Traeningslederen kontrollerer, at alle deltagere er i besiddelse af gyldig licens, at
maskiner og paklaedning er i orden, at kgrslen foregdr forsvarligt, og at
traeningen er behgrigt ansggt og godkendt af SK RR-DR og at kopi af
banegodkendelsen og arrangementsgodkendelse er til stede.

Ved traening pa udenlandske eller ikke permanente baner skal treeningsledere
med D, S eller TL officiallicens godkende banen ved hvert enkelt arrangement.

Det star arranggren frit for at opkraeve et traeningsgebyr.

Nar et traeningsarrangement er ansggt og godkendt, bliver godkendelsen
meddelt arranggren.

Deltagerne skal selv sikre sig, at banegodkendelsen er til stede, idet traeningen i
modsat fald er ulovlig og ikke daekket af ulykkesforsikringen.

Traeningslederen skal forud for hver traening indskaerpe, at indregistrerede
motorcykler, 30 km knallerter/scootere og 45 km knallerter/scootere, som
deltager i traeningen, skal bringes i forskriftsmaessig stand, fgr de igen benyttes
til kgrsel pa feerdselslovens omrade. Ligeledes ma det tilkendegives deltagerne,
at overtraedelse heraf foruden strafansvar kan medfgre suspension.
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Anmeldelser

Anmeldelse til steevne

Anmeldelse samt betaling sker via formular pa DMU’s onlinetilmelding
www.dmusport.dk.

Arranggren har mulighed for at angive op til 3 anmeldelsestidspunkter med
forskellige tilmeldingsgebyrer.

Alle anmeldelsesblankettens rubrikker skal udfyldes, i modsat fald er
anmeldelsen ugyldig.

I tilfeelde af, at en anmeldelse indeholder urigtige oplysninger, kan arranggren
erklaere anmeldelsen for ugyldig, og kan konfiskere det eventuelt erlagte
anmeldelsesgebyr.

Alt efter omstaendighederne kan der foretages indberetning til DMU, som da vil
behandle sagen.

Anmeldelse kan ikke ske telefonisk.

Anmeldelsesfrist

Anmeldelsesfristen for nationale staevner fremgar af tilleegsreglerne for det
pdgzeldende steevne.

Anerkendelse og afvisning af anmeldelse

For nationale staevner og staevner med skandinavisk deltagelse, geelder fglgende:
Arranggren har pligt til at fremsende startbekraeftelse til kgrere, der skal deltage,
senest 2 dage efter anmeldelsesfristens udlgb.

Overholdes ovennaevnte ikke, er kgrerne frit stillet.

Arranggren har ligeledes pligt til at returnere ikke antagne anmeldelser, senest 2
dage efter anmeldelsesfristens udlagb.

For internationale staevner geelder fglgende:

Generelt kan en anmeldelse nagtes eller afvises af den FMN, der har udstedt
kgrerens licens, den arrangerende FMN eller arranggren. En afvisning skal tilga
den anmeldende kgrer pa den pa anmeldelsesblanketten anfgrte adresse senest
24 timer efter anmeldelsesfristens udigb.

En kgrer, der mener at hans anmeldelse er blevet afvist pa forkert grundlag, har
ret til at nedlaegge protest herimod igennem sin FMN.

Udeblivelse

Enhver kgrer, som har anmeldt sig til et Igb men ikke mader til start, kan
idemmes en straf, der fastsaettes af DMU.

En kgrer, der ankommer for sent til et staevne, skal over for dommeren angive
grunden hertil, hvorefter dommeren afggr, hvad der videre skal ske.


http://www.dmusport.dk/
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En kgrer, der er til stede ved et steevne, men uden gyldig grund undlader at
komme til start eller i utide forlader staevnet uden at have opnaet tilladelse fra
staevnelederen, kan indberettes til DMU, der herefter vil tage stilling til
eventuelle konsekvenser for den pagaeldende.

Lasning fra afgiven anmeldelse

En kgrer kan af DMU lgses fra sin anmeldelse, hvis han anmeldes eller udtages til
et Igb, som har fortrinsret frem for det Igb, som han allerede er anmeldt til, eller
i tilfaelde, hvor rent sportslige eller helbredsmaessige forhold taler derfor.

Fingerede anmeldelser

Det er arranggren forbudt i programmet eller p& anden made at publicere navne
pd deltagere, for hvilke endelig anmeldelse ikke er indgdet. For udenlandske
deltagere betragtes en anmeldelse fgrst som endelig, nar den er godkendt af
DMU.

Anmeldelser fra udenlandske kgrere

Kgrere fra Norden, EU (lande uden for FIM Europe) og FIM Europe kan frit
anmelde sig til hhv. Nationale, FIM Europe og EU-staevner.

Arranggren skal sikre sig at de udenlandske kgrere der deltager i Igb / traening,
er indehaver af en gyldig kgrerlicens og starttilladelse.

Anmeldelser til udlandet

Danske kgrere kan frit anmelde sig til nationale staevner i Norden og det gvrige
Europa. De anbefales at fa en forsikringsbekraeftelse fra DMU’s kontor.
Anmeldelser fra danske kgrere til internationale mesterskabslgb (FIM & FIM
Europe mesterskaber & Cups), skal veere DMU's kontor i haende senest 25 dage
fgr lgbsdagen.

DMU videresender, safremt anmeldelserne kan godkendes, disse til pagseldende
arranggrs FMN.

Anmeldernavn

Der abnes mulighed for, at personer, der repraesenterer sig selv eller et firma,
kan figurere i Igbsprogrammer mm. Som anmeldere for én eller flere deltagere
ved et steevne.

Anmeldernavn skal vaere anfgrt pa anmeldelsesblanketten og ved den
elektroniske anmeldelse.



Flag reglement

Officielle flag starrelser
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Flag, der skal anvendes til signalering til kgrere, skal have malene 80x60 cm,

rgdt flag dog 100x80 cm.

Flagsignaler

Flag

Betydning

Nationalt flag

Bruges ved flagstart

Rgdt flag vises bevaegeligt fra alle
poster pa banen eller blinkende
rgdt lys hele banen rundt

Labet eller traeningen er afbrudt. Kgr
langsomt og forsigtigt til pit omrade.

Rgdt flag Ubevaegeligt

M3 ikke passeres (Benyttes ved
pitudkgrsel og ved startlinje)

Sortflag med orange cirkel+ tavle m.

nummer (teknisk flag)

Stop for kgrer med det pageseldende
nummer. Anvendes som signal ndr det
skgnnes, at motorcyklen har en teknisk
defekt, der kan veere til fare eller
ulempe for kgreren eller andre.
Kgreren skal straks kgre i depot og kan
genoptage traeningen/Igbet nar
defekten er udbedret, kontrolleret og
godkendt af teknisk kontrol.

Sortflag +tavle m. nummer

Stop for kgrer med pagaeldende
nummer. Kgreren skal straks kgre i
depot, og kan ikke genoptage
traeningen/tidtagningen/Igbet, fgr
lgbsledelsen har givet tilladelse hertil.

Sort/hvidt ternet flag

Lagbet eller traeningen er slut

Hvidt flag

Vises nar en ambulance eller andet
kgretgjer er pd banen.

Det hvide flag informerer kgrerne om,
at der er en anden type kgretgj pa
banen. Det hvide flag anvendes
bevaegeligt sa snart kgretgjet har
passeret flagposten og indtil kgretgjet
passerer naeste flagpost. Derefter
holdes det ubevageligt, mens
kgretgjet er i naeste baneafsnit. Flaget
tages ind, nar kgretgjet forlader naeste
baneafsnit. Fgreren af kgretgjet skal
sikre sig, at flagposten fgr det punkt
han kommer ind pa banen, er klar til
flagning fgr indkgrsel.

Safremt kgretgjet stopper pa banen,
skal det hvide og gule flag anvendes
samtidig.
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Gult flag-bevaegeligt eller blinkende
gult lys

@jeblikkelig fare -overhaling forbudt,
medmindre der er tale om en
Langsommere kgrer, hvis denne er
udgaet fra traeningen/tidtagningen
eller Igbet. Fgreren skal indikere dette
med en tydelig strakt arm eller
markering med benet - vaer klar til at
standse. Flagning med gult flag gaelder
til neeste flagpost.

Bemeerk: Gult flag benyttes altid
bevaegeligt.

Kun gaeldende for MINI MOTO:

Hvis 15 % og 25 % reglen for kvalifikationstid til Igb annulleres og alle kgrere i
den enkelte mini motor klasse kan deltage i Ilgbet, kan der gives tilladelse til, at

fglgende geelder:

Gult flag bevaegeligt samt skilt med SC
pad samtlige flagposter

Safety Car pa banen.

Grgnt flag eller grgnt Lys

Banen er klar, vises pa fgrste runde af
hver treening og tidtagning.

Gregnt flag vises bevaegeligt pa start
line ved pdbegyndt warm up lap.

Det grgnne lys skal veere teendt

Rgdt flag med 3 gule vertikale striber

Reduceret friktion, f.eks. olie eller
vand pa banen.

Blat flag- ubevaegeligt

Snart ved at blive overhalet af en kgrer
der kgrer vaesentlig hurtigere.

Blat flag- bevaegeligt

Ved at blive overhalet

Ingen andre signaler eller farver ma anvendes.

Bedgmmelse af - og straf for overhaling under gult flag

Bedgmmelse:

Dommeren skal foretage hgring af parterne (svingofficials og de involverede
kgrere) i sagen. Tvivl skal komme kgreren til gode.

Straf:

e Under treening idemmes en bgde pa kr. 500,-.

e Under tidtagning, tildeles kgreren sidste startplacering.

e Hvis kun 1 tidtagning, flyttes kgreren bagerst i feltet. Ved flere
tidtagninger, annulleres tiden fra den pagseldende tidtagning hvor

overhalingen er foretaget.

e Det er staevneleder i samrad med tidtager der afggr hvem der holder hvor,
hvis der er flere der tildeles sidste startplacering.
e Under Igb udelukkes kgreren fra resultatlisten.

Om betaling henvises til Alment reglement.
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Praamier

Praemiering

DMU udskriver Danmarksmesterskaber og DMU Cups inden for Road Racing og
Drag Racing.

De detaljerede bestemmelser for mesterskabernes opdeling pa klasser og
afviklingsform fremgar af pkt. 31.1.

Praeemiering ved Danmarksmesterskaber bestar i:

e nr.1: Guldmedalje
e nr.2: Sglvmedalje
e nr.3: Bronzemedalje

Alle med band i rgd/hvide farver.

Praemiering ved DMU Cup bestar i Pokal eller medalje (band i bld/hvide farver) til
nr. 1, 2 og 3.

@vrig preemiering

Udover den ovennaevnte mesterskabspramiering skal der finde praemiering af
resultater opnadet ved staevner sted i omfang og efter retningslinjer som
beskrevet i det fglgende:

I henhold til de opndede resultater kan uddeles:

a. pokaler

b. plaketter

C. preemiegenstande

d. pengepraemier
En kgrer, som vinder en preemiegenstand eller en pengepraemie, kan ogsa
tildeles plakette.
DMU er berettiget til forud for en konkurrence at forvisse sig om, at de udsatte
praeemier er til stede eller garanterede. For sa vidt en praemie matte vaere udsat
eller vundet under urigtige forudsaetninger, kan DMU inddrage den.

Inddrager DMU en praemie, der er uddelt, skal indehaveren uopholdeligt aflevere
samme. Opfyldes dette ikke, kan indehaveren suspenderes, indtil aflevering har
fundet sted.

DMU er berettiget til atter at udsaette en sddan preemie og fastsaette regler for
samme.

Samtlige deltagere i et staevne konkurrerer om de ved stzevnet udsatte praeemier.
Ved en Igbsserie, hvor pointscoringen for seriens staevner sammenregnes til et
endeligt resultat, kan praemieringen for dette samlede resultat forbeholdes
kgrere fra de til den pagaeldende Igbsserie tilsluttede klubber.

Labsserier og tilhgrende praemiering skal godkendes af sportskommissionen.

I Road Racing udsaettes generelt hgjst 3 praemier.

I tilfaelde af dgdt Igb treekkes lod om praemien, hvorimod placeringen bibeholdes
(er der f.eks. i et lgb udsat flere praemier, og er der dgdt Igb mellem nr. 2 og nr.
3, traekkes lod om 2. og 3. praemie).

Sidstnaevnte er derefter at betragte som en 2. praemie. 3. preemien udgar, og 4.
praemie forbliver 4. preemie). Safremt kgrerne indvilger heri, kan de pageeldende
kgre et nyt lgb for at afggre placeringen.
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For vandrepramier galder fglgende regler:
Alle vandrepraemier, om hvilke der konkurreres i 8bne konkurrencer, skal
registreres af DMU.

Registreret vandrepramie f&r DMU’s navnebeskyttelse, som ogsa omfatter
konkurrencen, hvis denne har samme navn som praemien. Denne beskyttelse
indebaerer, at ingen anden arranggr ma anvende samme eller lignende navn til
vandrepraemie eller anden praemie.

Vandrepramier, om hvilke der udelukkende konkurreres i lukkede stzevner eller
blandt en klubs egne medlemmer, skal ikke registreres. Oplgses en klub, som
har faet registreret en vandrepraemie, eller indstiller den for et tidsrum af over 2
ar sin Igbsvirksomhed i et sddant omfang, at konkurrencen om vandrepreemien
ikke kan fortsaette, skal praemien vederlagsfrit stilles til r&dighed for DMU, der
kan udsaette den i anden lignende konkurrence. Uddrag af vandrepramiens
statutter skal anfgres i tilleegsreglerne for hvert staevne, i hvilket der konkurreres
om den. Registrering af vandrepraemie geelder uden tidsbegraensning, indtil den
ophaves af DMU. Alle point- og seriepraemier, for hvilke resultaterne fra flere
forskellige konkurrencer laegges til grund, skal godkendes af DMU. Hvis DMU
finder det pakraevet, skal sddanne preemier indregistreres i lighed med
vandrepreaemier.

I konkurrencer, i hvilke der udelukkende udsezettes pengepraemier, skal uddeles
praemier til mindst s8 mange kgrere, som fastsat under praemiegenstande.

I tilfaelde af dgdt Igb skal praamierne for de pageseldende placeringer laagges
sammen og fordeles lige mellem de pdgzeldende kgrere, medmindre andet er
anfagrt i tillaegsreglerne.
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Afsnit 2: Generelle konkurrenceregler

Generelle konkurrenceregler

Generelt

Det fglgende reglement er beregnet for alle Road Racing og Drag Racing
staevner, traening og PR-arrangementer godkendt af SK RR-DR.

Tildeling af arrangementer foretages af SK RR-DR efter ansggning fra arranggren
(jf. alment reglement).

Der er fglgende kategorier og prioritering: Verdensmesterskab,
Europamesterskab, Nordisk Mesterskab, Nationale Igb med Tv-daekning, Andre
Internationale Igb, Danske Mesterskaber, DMU Cup lgb, andre nationale Igb,
traening, Track Days og PR-arrangementer.

Ved tildeling af arrangementer bgr der ikke pa samme dato, Igbsweekend inkl.
fredag tildeles flere arrangementer for samme klasse. Ved traening kan der
dispenseres for dato og klasse sammenfald efter aftale med arranggrerne.

Tilleegsregler og tidsprogram

Se alment reglement afsnit.

Til Road Racing staevner udarbejdes standard tillaegsregler efter den model, der
er udarbejdet af SK RR-DR

For at tillaegsregler kan godkendes, skal tidsprogram, indeholdende klasser
medsendes.

Begraensning i kgretid og distance for kgrerne

Det er ikke tilladt en kgrer at kgre mere end 500 km pa en dag i et individuelt
arrangement, undtaget herfra er Endurance lgb.

Farermgde

Ferermgde skal afholdes senest 1 time inden fgrste kgrsel pa banen Fgrermgdet
er obligatorisk, ved alle DM og DMU cup afdelinger.

Eventuelle af dommeren godkendte andringer til tillaegsreglerne vil blive
meddelt pa dette mgde.

Der kan fortages navneoprab af kgrerne, og udeblivelse vil blive straffet med
bgde pa 500 kr., der opkraeves af dommeren og indsendes til DMU.

Er kgreren under 15 &r skal der ogsd@ mgde en forzelder eller vaerge op for
kgreren ved mgdet.
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Deltagelse i flere klasser

En kgrer kan anmelde sig til deltagelse i flere klasser ved et staevne. Hvis flere
klasser afvikles sammen i et lgb, kan en kgrer kun deltage i en klasse. Kgreren
skal ved anmeldelsen til staevnet veelge, i hvilken klasse han vil deltage. Der
optjenes kun point i den klasse, hvor kgreren er anmeldt.

Banerne

International banegodkendelse

I det internationale reglement star, at baner hvorpa der skal kgres Igb taellende
til FIM Europe og FIM mesterskaber, skal inspiceres og godkendes af FIM eller
FIM Europe. Banen skal veaere i overensstemmelse med det internationale
reglement, der omhandler FIM og FIM Europe standard for RR baner (SRRC).
For andre nationale og EU Igb bestemmes standarden af de respektive nationale
unioner i.h.t. hovedretningslinje i SRRC.

DMU banereglement

Generelt:

DMU's standard for Road Racing baner omfattes af nedenstdende afsnit. Banerne
skal gennemgas, samt godkendes af SK RR-DR. Godkendelse af baner skal ske
min. hvert andet ar. Banesyn skal foretages af en eller flere SK RR-DR
medlemmer, eller personer udpeget af SK RR-DR.

Jvf. Feerdselsstyrelsens bekendtggrelse "Bekendtggrelse om afholdelse af
motorlgb pd bane” § 3 stk. 3. ma der ikke andres i banesynsrapporterne for de
enkelte baner, uden der efterfglgende sgges en ny polititilladelse vedr. den
enkelte bane.

Baner:

Fglgende banegodkendelser forefindes:
a. Permanente baner
b. Midlertidige baner

Baneudformning:

e Banen kan udformes med hgjre og venstre sving savel pa fladt, som
kuperet terraen.

e Banelaengde pa begge banetyper er mellem 1 km og 10 km.
Minimumsbredde 6 m. Mini Road Racing mellem 400 m og 1500 m
minimumsbrede 3 m. Derudover kan der i Banesynsrapporten i Mini Road
Racing oplyses, hvilke klasser der er indehold i godkendelsen af banen.
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Der bgr vaere Run-off areal, som skal vaere plgjet og harvet og bestd af
lgst materiale (sma runde sten - grus - sand). Run-off reglen gaelder kun
pd permanente baner. Kanter og betonkanter i banen skal altid vaere i plan
med Run-off areal.

Banen skal indeholde ngdvendigt dreen for vand i alle sving. Ved banens
start/mal skal der vaere en mallinje, samt opmaerkning af startfeltet. Pole
position er 1 m bagved startlinjen i kgrselsretningen og der er 9 m mellem
reekkerne. Mini Road Racing minimum 3 m mellem raekkerne.
Kanter/paele/autovaern skal afdaekkes med stgddeempende materiale eks.
halmballer - Isolerings bats — daek - Safety Guard (Airfence), hvor dette
skgnnes ngdvendigt. Krav om sadan afdaekning skal indeholdes i banesyns
rapporten.

Startlys skal indeholde Rad.

Banesynsrapporten skal indeholde en baneskitse, hvor alle svingposter er
markeret, samt transportveje for ambulance.

Svingposter kan veere erstattet af elektronisk udstyr. Det skal veere oplyst
i Banesynsrapporten.

Hver svingpost skal have fglgende udstyr:

a. Radio, telefon eller anden elektronisk kommunikation

b. Officielle flag

c. Koste

d. Olieabsorberende middel

e. Brandsluknings materiel

Al kommunikation til Racekontrol skal forega ved radio eller telefon
kommunikation.

Safremt der er Pit bane skal den markeres og vaere pa et hensigtsmaessigt
sted pa banen. Det anbefales, at der forefindes pit box i et antal af 15 med
en stgrrelse pa minimum 16 m2. (bredde 4m dybde 4m).

Det anbefales, at hele banen skal markeres med en hvid kant i begge sider
i hele banens leengde. Bredde mellem 8 cm > 10 cm. Som altid skal veere
den af FIM Europe/FIM godkendte skridsikre maling.

Startlinjen skal veere beliggende pa en lige del af banen, og banens bredde
skal veere konstant mindst 100 m efter startlinjen. I Mini RR skal
afstanden veere 40 meter. Banesyn fastseetter antallet af startende
deltagere (treeningspas & Igb) i hver klasse, samt antallet i startreekkerne.

Depot:

Depotet skal have en stgrrelse sa der er plads til alle deltagere, officials,
mekanikere, geester m.m.
Der skal forefindes et omrade til teknisk kontrol, herunder et omrade hvor
tilbageholdte kgretgjer kan vaere under konstant opsyn (Parc Fermé).
Teknisk kontrolomradet bgr veere overdaekket.
Ved udkgrsel til banen skal der vaere et afspaerret markeret omrade
(opmarchomrade)
Falgende anbefales:

a. WC

b. Bad

c. Vandhaner
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El
Telefon
Medicinsk center
Brandcenter
. Banemateriale center
i. Restaurant
Det anbefales at depotet fra starten af staevnet holdes bemandet med
kontrollgrer samt et kontrolsystem for sdvel deltagere, som kgretgjer.

SQa "0 a

Race kontrol/Dommer:

Der skal forefindes Race kontrol pa banen.

Der skal indeholdes muligheden for afvikling af funktioner for Staevneleder
- tidtagning - dommer/jury

Tv-overvdgning anbefales i Race Kontrol.

Podium til preemiering anbefales ligeledes.

Hojtaleranleeg anbefales til sdvel publikum, som Depotomrade.

Pressefaciliteter:

Der bgr forefindes et rum for pressen.

Publikumsfaciliteter:

Der skal veere publikums afspaerring over hele banen, samt i depot og ved
pit ud og indkgrsel. Det er tilladt at seelge billetter til depot, men ikke i Pit
omrade.
Desuden skal omradet i forhold til det forventede publikums antal
indeholde:

a. Toiletter

b. Fgrstehjeelpsomrade med personale

c. Brandservice

d. Parkeringsareal

Seerlige bestemmelser for ikke permanente baner:

Langs selve banelegemets ydre afgraensning skal der ud for
tilskuerpladserne etableres foranstaltninger, som skal forhindre
motorcykler i at komme i kontakt med tilskuer.

Disse foranstaltninger kan besta af en beskyttelseszone, der sikrer
tilstraekkeligt afstand fra banekant til tilskuere.

Afstanden mellem den eventuelle afspaerring langs banelegemets ydre
afgraensning og tilskuerafspaerringen skal veere mindst 3 m langs lige
straekninger, og mindst 8 m i sving.

Kan disse minimumsafstande ikke opnas, skal der i stedet etableres
enkeltstaende fastholdt og sammenbundet ubrudte daekstabler eller en
ubrudt sammenbundet raekke halmballer eller andet materiale med
tilsvarende stgddeempende egenskab.

Etableres enkeltstdende daekstabler, skal disse placeres i ubrudt raekke i
sving og pa langsider, med en minimumshgjde over banelegemet pa
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1 m (For mini baner en passende hgjde efter forholdene). Med henblik pa
at holde tilskuerne i sikkerhedsmaessig forsvarlig afstand fra banelegemet,
skal der ud for tilskuerpladserne etableres en tilskuerafspaerring.

e Tilskuerafspaerring skal som minimum bestd af to reb udspaendt pa pzle i
henholdsvis ca. 0,5 m og ca. 1 m hgjde over jorden.

Officiel treening

Ved afvikling af DM i Road Racing skal afsaettes mindst 60 minutters traenings-/
tidtagning / Igbstid pr. klasse pr. dag.

For Mini Road Racing ogsd 60 minutter, hvor hver klasse skal have traening /
tidtagning / opvarmningstiden opdelt i mindst tre dele.

Der kan efter ansggning til SK RR-DR dispenseres for ovennaevnte tidskrav.

Obligatorisk treening og kvalifikation til start

Traeningstiderne tjener til udvaelgelse af kvalificerede kgrere til start.
Tillegsreglerne skal angive efter hvilken metode, udveelgelsen foregar i alle
klasser.

Systemet skal vaere baseret pa opndede treenings tider.

Ved afdelinger med 2 Igb kan hurtigste omgangs tid i fgrste Igb danne
startplacering til andet Igb.

Safremt intet andet er anfgrt i tilleegsreglerne, er obligatorisk treening lig med 3
omgange, der kan indeholdes i tidtagning.

Kvalifikation

Ved alle DM Igb skal der ved tidtagning opnas en tid, der er bedre end hurtigste
tid +15 % som kvalifikationskrav til lgbet.

Ved gvrige Igb er kvalifikationskravet hurtigste tid +25 %.

Hvis tiden ikke er opndet, kan kgreren udelukkes fra start. Undtaget fra denne
regel er de 10 bedste i DM-klasser p.t. eller i slutstillingen aret fgr. Disse er pa
forhand sikret ret til at kere om DM point.

Ved sammenlaegning af klasser til Igb, er kvalifikationskravet den laveste % -sats
for de sammenlagte. F.eks. ved sammenlaegning af en DM klasse og en DMU
Cup, vil kvalifikationskravet vaere 15 %.

I Mini Motor kan man veaelge at lade alle kgrer med i klassen til Igbet, dvs. fravige
15 % og 25 % reglerne, men dette betyder samtidig en aendring i flagreglerne
vedr. det gule flag. Se flagregler 8.2

Kvalifikation uden tidtagning

Startopstilling afggres ved resultat af kvalifikationstidtagningen.
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Startopstilling til kvalifikationstidtagningen afggres efter den raekkefalge
arranggren har modtaget savel anmeldelse som startgebyr eller ved lodtraekning.
Kun lgb der taeller som afdelinger i serien er afggrende for staevne resultat og
pointfordeling til slutresultat.

Safremt en arranggr accepterer anmeldelser udover banekapaciteten, opstiller
arranggren et kvalificerings system som godkendes af dommer pa steevnedagen.
Kgrerne skal foreleegges dette system ved fgrermgdet, jf. 10.4.

Tidtagning og resultatberegning

I alle klasser er tidtagning med AMB transponder tidtagningssystem (dekoder og
computer) obligatorisk til danske mesterskabslgb, DMU Cup og gvrige lgbsserier,
der er abne for alle kgrere.

Beskrivelse af AMB transponder tidtagningssystem:

Ved maélstregen/malestedet er der anbragt en kabelslynge i banen. Kabelslyngen
er forbundet med en dekoder.

Dekoderen er forbundet med en computer med tidtagningsprogram.

Hver motorcykel er forsynet med en transponder (sender).

Hver gang motorcyklen passerer malstregen/malestedet afgiver transponderen
et signal.

Alle AMB transpondere uanset type afgiver et unikt signal.

Signalet opfanges af kabelslyngen, der gennem dekoderen sender signalet til
computeren.

Computeren generer tidtagnings- og resultatlister.

Lobsarrangerende klubbers forpligtigelser:
e Stille med det ngdvendige antal personer i tidtagning til at det kan fungere
optimailt.
¢ Uddannelse af klubbens tidtagermandskab sker gennem DMU'’s kurser.
e Under Igb kan der skrives en manuel liste med kgrernes raekkefglge ved
passage af malstregen for alle omgange saledes, at der kan laves manuelt
resultat beregning i tilfaelde af stremsvigt/computer fejl o. lign.

Kgrernes forpligtelser:

e Alle kgrere til et staevne skal have hver sin transponder, der skal vaere
opladet inden tidtagningen/Igbet.

e Transponderen skal veere af typen AMB TranX 260 (max 260 km/t)

e Hvis man benytter en anden model, kan man ikke vaere sikker pa sin tid
bliver registreret korrekt, og derved risikerer at man ikke at komme pa
resultatlisten.

o Det er kgrerens ansvar, at denne transponder er monteret korrekt pa
cyklen under hele staevnet.

e Transponderen skal veere fastsiddende pa motorcyklen i lodret stilling som
vist pa illustrationen.
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e Al hendvendelse omkring tidtagning skal foregd i gennem steevneleder, og
ikke direkte til tidtager for ikke at forstyre tidtagningen ungdvendigt.

Transponder serienummer (7-cifret nummer) skal skrives pa Igbsanmeldelses
blanketten ved anmeldelse til Igb.

Transponder inkl. tilbehgr kan kgbes gennem DMU.

Ved kgb betales den aktuelle kgbspris, som fastsaettes af DMU.
Labsarrangerende klub kan udleje egne transpondere til kgrere. Det er alene den
lgbsarrangerende klub, der bestemmer udlejningsprisen.

Start

Startmetoder

Der er 2 startmetoder i Road Racing:
e Massestart inkl. “Le Mans” start
e Intervalstart af en eller flere maskiner

Massestart

Normal startmetode

Kgrerne skal placeres bagved start linjen i flere reekker, normalt i.h.t. banesyns
rapport, med en indbyrdes afstand pa 9 m.

For Mini Road Racing gaelder dog en afstand p& 3 meter mellem hver raekke.
Startpositionerne i samme raekke er forskudt, sa pole position er 1 m foran nr. 2
oSsV.

Minimumsafstanden mellem kgretgjerne pa tvaers skal vaere 1,5 m henholdsvis
2,5 m for solo- og sidevognscykler. Ulige og lige raekker er forskudt i forhold til
hinanden.

Startvarsel skal gives i depot i passende tid fgr udkald pa banen, sa kgrerne har
mulighed for at varme op, medmindre specielle instruktioner er angivet i
tillaegsreglerne, eller oplyst i tidsplanen.
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“Le Mans” start

P& en af banens sider bag ved startlinjen, stilles motorcyklerne op pa geled i en
vinkel p@ 45° pa banens laengderetning og med mindst 2 m eller 3 m imellem
hhv. solo- og sidevognscykler.

Kgrere og passagerer skal sta pd banens modsatte side vendt mod deres
maskiner. Disse omrader skal holdes fri for uvedkommende under starten.

P& startsignalet skal hver enkelt Igbe til sin maskine, starte og kare.

Interval start

Startsignalet skal gives med fortlgbende intervaller.

Startprocedure

Startomradet skal vaere afmaerket med markering, som tydeligt viser de enkelte
startraekkers placering.

Ved start skal hver raekke overvages af en starthjaelper, placeret sdledes, at den
pagaeldende har mulighed for at folge startlyset - og den startreekke,
vedkommende skal observere.

Starthjselperen markerer med en oprakt hand, at hans eller hendes raekke er
klar. Hvis der er tale om tyvstart, skal det omgdende meddeles starteren, som er
den ansvarlige.

Starteren melder efterfglgende tyvstart til staevnelederen.

DK Startprocedure

a. Der kgres frem til startfeltet. Afhaengig af baneindretning (startfelt i
umiddelbar neerhed af udkgrsel til banen) kgres en besigtigelsesomgang
(sighting lap).

b. Pitudkgrslen lukkes, nar de deltagere, der var klar, er sendt ud pa
besigtigelsesomgangen. I sidste sving inden start raekkerne vises gult
bevaegeligt flag, ggr klar til at standse.

c. Besigtigelsesomgangen er ikke obligatorisk, sdledes kan en kgrer vaelge at
skubbe sin motorcykel ud pa startfeltet og ggre klar til at kgre
opvarmningsomgang.

d. Kgrernes hjeelpere skal forlade start omradet inden
opvarmningsomgangen ivaerksaettes. Kgrere, der ikke ndede med pa
besigtigelsesomgangen kan tillades at starte opvarmningsomgangen fra
pit efter klarsignal fra starteren.

e. Kgrerne placerer sig i startfeltet.

f. Opvarmningsomgangen pabegyndes, nar starteren giver tegn med grgnt
flag p& startlinjen.

g. Nar feltet har passeret pitudkgrslen abnes denne i 30 sek. for at tillade
kgrere, der ikke har deltaget i besigtigelsesomgangen at kgre opvarmnings
omgang.



h.

33

I sidste sving inden start raekkerne vises gult bevaegeligt flag. Kgrerne gar
klar til at standse.

Efter opvarmningsomgangen vil der std en official med rgdt flag foran
startfeltet, karerne placerer sig i startfeltet med gdende motor. Hver start
reekke skal vaere markeret med nummer ved hjeelp af skilte, placeret pa
minimum den ene, men gerne begge sider af banen.

Start med lys

Q

o

Ved DM-staevner bgr lysstart anvendes.

Nar alle kgrere er pa plads, og startfeltet er i ro, gar officialen med det
rgde flag ud til siden af banen, og der taendes rgdt lys.

Efter 2-5 sek. udlgses starten ved at det rgde lys slukkes.

. Skal starten udskydes, efter at rgdt lys er taendt, vises gult blinkende lys

sammen med rgdt lys. Hvis der ikke findes gult lys i anlaagget vises rgdt
flag.

Til kontrol af tyvstart placeres en official ud for hver / hver anden
startraekke.

Tyvstart idemmes safremt forakslen har passeret den markering der viser
startraekkens placering for det rgde lys slukkes.

Straffen for tyvstart er tidstillaag pa 20 sekunder eller 5 placeringer safremt der
ikke anvendes tidtagning.

For Mini Road Racing er straffen for tyvstart 10 sek.

Dette signaleres til kgrere og pit personale med et skilt (60x80cm) tydeligt
maerket "TYVSTART"” og plads til kgrerens startnumre. Skiltet fremvises senest
pa tredje omgang. Der kan ikke nedlaagges protest imod en tyvstart.

Start med flag

a.

Starteren star klar med flaget i vandret position, flagdugen sammenfoldet
til stangen.

b. Nar alle kgrere er pa plads, udfoldes flagdugen langsomt.

f.
g.

Sa snart flagdugen er helt udfoldet, startes nedtzelling til start (svarer til
at rgdt lys teendes).

. Efter 2 - 5 sek. udlgses starten ved at flaget bevaeges hurtigt opad (svarer

til at rgdt slukkes lys).

Skal starten udskydes efter at man er kommet i fase 5 eller 6, ma
starteren forlade sin plads samtidigt med at der vises et skilt med teksten
start udskudt / Start Delayed.

Som ved lysstart.

Som ved lysstart.

Nar feltet har passeret Pitudkgrslen abnes denne, saledes at kgrere, der ikke har
deltaget i opvarmningsomgangen, kan foretage “pit start”.

Nar forende kgrer har fuldfgrt fgrste omgang, er det ikke leengere tilladt at skifte
motorcykel.
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Kareregler for karer og passager

Hvis en kgrer under et Igb udviser en for andre kgrere farlig kgrsel, skal han
udtages og udelukkes af Igbet. Under Igb eller umiddelbart efter
malflagning/afflagning ma man ikke stoppe ungdigt.

Sidevogns passagerer skal under Igb opholde sig pa den for ham beregnede
plads, undtaget ved start, uheld og stop. Straffen for overtraedelse af disse regler
er udelukkelse.

Tilladte bevaegemader

Under et Igb ma motorcyklen kun drives frem ved egen motorkraft, fgrerens
og/eller passagerens muskelkraft eller naturkraft.

Tilskadekomne kgrere

Kgrere, der baerer hdrde bandager (gips, plast, glasfiber, aluminium eller
lignende), ma ikke deltage i treening eller konkurrence.

Kgrere som styrter under traening, tidtagning eller lgb, skal til lzege eller samarit
kontrol, far kgreren kan fortsaette staevnet. Hvis kgreren ikke umiddelbart er
kommet til skade ved styrtet, kan vedkommende, kgre den/den pagseldende
traening, tidtagning eller Igb faerdig, inden laegekontrol.



35

Regler for feerdsel pa banen

Under en konkurrence bgr kgrer og passager ikke indlade sig pa dumdristig og
farlig adfaerd, heraf falger:

Det er uden undtagelse forbudt at kgre eller traekke en motorcykel imod
banens kgreretning.

Kgrere, der overhaler eller bliver overhalet m3 ikke spaerre for eller genere
andre kgrere.

Hvis en kgrer forlader banen, m& han vende tilbage til banelegemet pa et
sted, der anvises af officials, eller pa et sted, der ikke er til fordel for ham.
Safremt han afskaerer et stykke af banen, idemmes han 30 sekunders
tidstillaeg eller 5 placeringer safremt der ikke anvendes tidtagning.

Ved udkgrsel fra pit, er det kun tilladt at kgre ud pa banen for enden af
udslusningsvejen.

Hvis en kgrer har vaeret involveret i styrt, skal vedkommende henvende
sig til laege / fgrstehjaelper og teknisk kontrol inden naeste planlagte start.
Officials ma hjaelpe med at rejse maskinen op og holde den, mens kgreren
efterser den og udfgrer reparationer eller justeringer.

Reparationer og justeringer skal udfgres af kgreren alene uden fremmed
hjeelp.

Officials m& hjzelpe koreren med at starte maskinen igen.

For Mini Road Racing i junior klasserne, er det tilladt for officials at hjaelpe
med eller starte motorcyklen.

En official kan naegte kgreren at fortsaette, hvis han mener at kgreren er
skadet, eller motorcyklen har taget sikkerhedsmaessig skade.

I tilfaelde af havari ved kgrsel pa banen, SKAL kgreren tydeligt markerer
dette ved at raekke en hand i vejret eller markerer dette med en fod.

Alle kgrere, som er udgaet, skal transportere deres motorcykel i banens
kgreretning, men uden for selve banelegemet, til pit omrade, eller forlade
banen med sin motorcykel og placere den, sa den ikke udggr en fare for
de gvrige kgrere pa banen.

Det er forbudt en kgrer at medtage passagerer pa en solomotorcykel.

For RR gzelder at hastigheden i pit ikke m& overstige 60 km/t, kan dog
veere lavere ved skiltning.

For RR Mini gaelder at hastigheden udenfor banen ikke m& overstige 10
km/t.

Straffen for overtraedelse fastsaettes af dommeren og kan veere
udelukkelse.
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Assistance i pit

En kgrer ma kun modtage hjeelp og pafylde braendstof i sin egen Pit. Han ma
have tre assistenter, der ikke ma befinde sig uden for selve pitten under
reparation. De m& under ingen omstaendigheder overskride linjen, der markerer
Pit zonen.

Kgrerens assistance ma omfatte braendstof, olie, mad, drikke, reservedele,
justeringer og reparationer af enhver art, men kun med i forvejen medbragt
materiel. Mens en kgrer opholder sig i sin Pit, skal motor vaere standset. Efter et
Pitstop ma en kgrer kun vende tilbage til banen med den ansvarlige officials
godkendelse. Overtraedelse af dette medfgrer udelukkelse.

Labets afslutning

En Igbsslutning (afflagning) skal foretages af starteren eller en anden official med
et sort og hvidternet flag ved mallinjen.

Bestemmelse af vinderen

Nar et Igb startes ved en massestart, er vinderen den kgrer, der forst overskrider
mallinjen efter gennemfgrelse af det i tillaegsreglerne anfgrte antal omgange,
eller som har gennemkgrt den stgrste distance inden for den fastsatte tid. Nar
den fastsatte tid er gaet, afflages Igbet. Nar den fgrende kgrer herefter passerer
malet beregnes resultatet efter stillingen den forudgaende omgang. Nar et Igb er
startet med interval start er vinderen den kgrer, der har opnaet den bedste tid
pa den i tilleegsreglerne fastsatte Igbslaengde.

Bestemmelse af resultater

For at have gennemfgrt et Igb kraeves fuldfgrt mindst 3/4 af det pagaeldende Igb,
og at den sidste omgang skal gennemfgres inden udlgbet af tidsbegransningen
anfgrt i tilleegsreglerne.

Det er en forudsaetning for at blive medtaget i resultatlisten, at den pagaeldende
kgrer passerer malstregen pa selve banen.

Man kan saledes IKKE blive af flaget i mal gennem pit/depot.

Lobet afflages, ndr forste mand har kgrt det fastsatte antal omgange. Herefter
bliver alle flaget af efterhanden som de passerer mallinjen, uanset antal kgrte
omgange.

5 (2 for Mini Road Racing) minutter efter at vinderen har passeret mallinjen, er
lgbet slut.
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Dadt lgb

I tilfaelde af dgdt Igb, skal de bergrte kgrere om muligt blive enige om at dele alle
de praemier, der tilkommer dem iht. deres placeringer, eller henvise spgrgsmalet
til dommeren/juryens endelige afggrelse.

Nar to eller flere kgrere skal dele en placering, skal den naestfglgende kgrer
placeres som om de foranliggende ikke havde delt placeringen.

Hvis der f.eks. er to pa 5. pladsen, skal den naestfglgende placeres som nr. 7.

For tidlig standsning af lgbet

Et startet Igb bgr ikke standses, undtaget i tilfaelde af stgrre uheld eller anden
force majeure.

a. Hvis der er kgrt mindre end 3 omgange annulleres resultatet. Kan der ikke
gennemfgres et nyt Igb, gives ingen points i den pagaeldende afdeling.

b. Hvis der er kgrt 3 omgange men ikke 2/3 gives halve points. Safremt det
er muligt, gennemfgres et nyt lgb med samme startopstilling og de
resterende antal omgange, her gives ligeledes 1/2 points. Kun kgrere, der
har opnaet resultat i fgrste Igb kan starte. Dvs. har fuldfgrt sidste omgang
fgr af flagningen og kgrt mindst 3/4 af omgangene.

c. Hvis der er kgrt 2/3 af omgangene gives fulde points.

Fejlagtig af flagning af labet

Hvis lgbet afflages for tidligt og/eller for en forkert kgrer skal juryen eller
dommeren fastseette et resultat, der findes rigtigst ud fra forhdndenveaerende
omstaendigheder.

Hvis lgbet afflages for sent og/eller for en forkert kgrer skal resultatet beregnes
ud fra den fgrende kgrers passage af mallinjen ved det korrekte antal omgange.

Bekendtggrelse til offentligheden

Arranggren skal bekendtggre Igbsresultater for offentligheden hurtigst muligt. Et
forelgbigt resultat bgr offentligggres inden 30 minutter efter hvert lgb.
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Labsstatus (Tarvejrslab/regnvejrsiab)

For start af et Igb skal Igbsledelsen afggre om Igbet skal erklaeres for
"tgrvejrslgb" eller "regnvejrsigb".

Ved tgrvejrsigb vises ingen skilt. Ved "regnvejrsigb" skal skiltet "WETRACE" vises
i opmarchomradet senest 10. min. far Igbets start. Ved staevner hvor al

traening og tidtagning er kgrt i tgrvejr og der erklaeres "WETRACE" gives der 2
besigtigelses omgange (sighting omgang) og lgbet afkortes med et antal
omgange der besluttes af Igbsledelsen. Ved afbrydelse af Igb pd grund af regn i
klasser hvor regnvejrsdaek er tilladt, gives der en pause pa 10 min. fra sidste
kgrer er kgrt fra banen til evt. genstart af Igbet. Ved genstart kgres Igbet som
"WETRACE" og kgres faerdig uden afbrydelse ved aendring i vejrliget. Alle klasser
i DK er daekvalg frit, hvis andet ikke er oplyst i reglement for den enkelte klasse
eller i tillaegsregler.

Afspeerret kontrolomrade (Park Fermé)

Arranggren skal sgrge for et passende omrade, i hvilket motorcykler kan placeres
til kontrol af udstyr, slagvolumen o. lign. efter lgbets afslutning.

Kgrere har kun adgang til omradet under placering af egen motorcykel i
overensstemmelse med tillaegsreglerne, medmindre tilladelse er givet skriftligt.
Alle andre end dommeren og en til opgaven udtaget officials, skal have skriftlig
tilladelse af staevnelederen.
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Danmarksmesterskaber/DMU-CUP

DM / DMU-CUP er fgrst taellende, ndr min. 5 Igb er kgrt med DM / DMU-CUP
status.

Kun kgrere med dansk licens og nyt Nordisk Maskinkort, kan score point i DM -
gaelder kun Classic.

Alle afdelinger i Igbsserien medregnes til slutresultatet. Der uddeles DM point i
hver afdeling som fglger:
e 25-20-16-13-11-10-9-8-7-6-5-4-3-2-1 point

Dansk mester/Cup mester er den kgrer, der opnar flest points. Ved eventuel
pointlighed teelles opnaede 1. pladser. Hvis fortsat lighed, teelles 2. pladser osv.
Star kgrerne herefter stadig lige er resultatet i sidste afdeling hvor der er opnaet
point afggrende.

B klasser og licens

B klasser, Rookie 600 og 1000, kan afvikles samme datoer og steder som DM
steevner.

B klasser kan udskrives som internordiske, saledes at B kgrere fra de nordiske
lande kan anmeldes.

Danske kgrere har fortrinsret, dog kun ved tilmelding.

Der gives separate B points i hver klasse.

Nummerplade farve: jf. klassebeskrivelsen.

B klasse kgres som DMU-CUP, hvor der udsaettes praemier.

Mini

For 2025 szesonen teeller alle resultater i den samlede DM-stilling.
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Opryknings regler

Oprykning

Der kraeves optjent et gennemsnit pa 7 point som B kgrer for oprykning til A
kgrer. Gennemsnittet udregnes ved at dividere de opndede point med det antal
lgb kgreren har fuldfgrt.

SU RR udarbejder hvert ar ved saesonafslutningen en liste over oprykninger, som
godkendes af SK RR-DR og derefter meddeles kgrerne. Kgrerne kan protestere
over en oprykning til SU RR, som sa kan veelge at faglge kgrerens gnske.

I klasserne Mini Road Racing teeller Igb ikke med ved beregning af
oprykningspoint til at blive A kgrer.

Opnaede point som B kgrer ved nordisk arrangerede staevner kan tzelle med som
oprykningspoint til A kgrer.

Hvis der gnskes oprykning til A kgrer pa baggrund af point opnaet i nordiske Igb
skal der fremsendes en ansggning til SU RR med skriftlig dokumentation for de
opnaede nordiske point.

Kun danske kgrere medregnes i pointsystemet for oprykning.

Ved andre arrangerede staevner uden for DK regi kan SU RR godkende at der
opnas B point i forhold til placeringen.

Erhvervede point overfgres ikke til fglgende saeson.

Der kan sgges oprykning i Igbet af saesonen ved skriftlig henvendelse til SU RR.
Licens for fgrer af sidevogn pategnes “fgrer” og for sidevognsmand
“sidevognsmand". Licens er kun gyldigt til den funktion, hvortil det er udstedt.

Nedrykning

Nedrykning fra klassetrin A til klassetrin B kan kun finde sted efter ansggning til
SU RR.

Gaestekarsel

En B kgrer, der gnsker at prgve at deltage i et A Igb, ved et enkelt staevne kan
sgge staevneleder om det.

Ved afggrelse af ansggning skal staevneleder forelaegge det dommeren og der
skal tages hensyn til: plads i A klassen, kgrerens tid i forhold til A tiderne, om
vedkommende har prgvet det fgr, om der er andre B kgrere i den aktuelle A
klasse, B kgrerens kgrsel i gvrigt mv.

Der kan i denne situation ikke dispenseres fra 15 % reglen vedrgrende kval.-tid.
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Regler for Safety Car

Betegnelse

En Safety Car er betegnelsen for et kgretgj, der kan indseettes af lgbsledelsen for
at neutralisere traening eller Igb. Kgretgjet skal vaere forsynet med gule
roterende blink lys. Det anbefales derudover, at der er et grgnt lys.

Dette kan dog erstattes af et lgst grgnt skilt. Herudover skal kgretgjet markeres
med "SAFETY-CAR” med bogstaver i samme stgrrelsen som start numre.
Markeringen skal som minimum vaere monteret bagpa. Kgretgjet skal have et
vaegt/effekt forhold pa hgjst 9 kg pr. hk.

En Safety Car kan indseettes i tilfaelde af uheld, der kraever indsats forbundet
med umiddelbar fysisk risiko for bane officials og kgrere, dog uden at situationen
kraever anvendelse af rgdt flag.

Chauffar

Kgretgjet skal kgres af en erfaren chauffgr. I kgretgjet skal ogsa veere en
observatgr, der er i stand til at genkende alle motorcyklerne. Observatgren skal
vaere i permanent radio kontakt med Race kontrol.

Flag officials

Nar ordren til indsaettelse af Safety Car er givet, skal alle flag officials vise
bevaegeligt gult flag og et skilt med "SC” indtil Safety Car har forladt banen.

Safety car pa banen

Nar Safety Car sendes pa banen under Igb, skal den have gult blinklys taendt.
Det er gnskeligt, at den kgrer ind p@ banen umiddelbart foran den fgrende
motorcykel.

Uanset Safety Car position skal alle deltagende motorcykler samle sig bagved og
af passe hastigheden efter denne. Nar motorcyklerne er samlet efter Safety

Car, ma den fgrende motorcykel veere hgjst 5 motorcykler laengder efter Safety
Car og resten af motorcyklerne skal kgre sa taet som muligt, hgjst 5 motorcykel
laengder imellem motorcyklerne. Ansvaret for overholdelse af afstanden pahviler
hver enkelt kgrer. Al overhaling er forbudt, undtagen hvis en motorcykel far
signal til at passere Safety Car.

Safety Car og farende motorcykel

Hvis Safety Car ikke kgrer umiddelbart foran den fgrende motorcykel, skal Race
kontrol sgrge for, at observatgren giver grgnt til de motorcykler, der er mellem
Safety Car og den fgrende motorcykel.

Grgnt betyder, at motorcyklerne skal passere Safety Car. Disse motorcykler
fortseetter banen rundt indtil de nar op bag feltet. Under denne opkgrsel er
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overhaling stadig forbudt. Safety Car skal blive pd banen indtil den fgrende
motorcykel er bag den og alle motorcykler er i raekke op bagved.

Kare i pit

Mens Safety Car er pa banen, er det tilladt kererne at kgre i pit. Motorcyklerne
ma kere ud pa banen igen, hvis der er vist grgnt ved pit udkgrslen. Grgnt vil
vises hele tiden, undtagen nar Safety Car og feltet passerer pit udkgrslen.

Safety Car ud fra banen

Nar Race kontrol kalder, skal alle roterende blink pa kgretgjet slukkes. Dette skal
ske mindst 100 meter fgr udkgrsel. Hvis udkgrsel kan foregd andre steder end
ved pit-indkgrslen, vil dette fremga af tilleegsreglerne eller slutinstruktion. Nar
Safety Car kgrer ud, skal alle flagposters flag og skilte tages ind.

N&r Safety Car forlader banen, ma der ikke overhales fgr der er passeret en
flagpost, hvor der vises grgnt flag. Alle flagposter derefter viser grgnt flag. De
grgnne flag tages ind efter en omgang.

Omgange med Safety Car pa banen

De omgange der afvikles med Safety Car pa banen, vil blive regnet som en del at
lgbet.
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Afsnit 3: Motorcykler og udstyr

Motorcyklen og udstyr

Definition af motorcyklen og udstyr

Begrebet motorcykler deekker alle kgretgjer, der har faerre end 4 hjul, er drevet
af en motor og er beregnet til transport af en eller flere personer, hvoraf en er
fgrer af kgretgjet. Hjulene skal, bortset fra kort varige gjeblikke, vaere i kontakt
med jorden.

Konstruktionsfrined

Forudsat at motorcyklen opfylder kravene opstillet i reglementet og i
tillaegsreglerne for de respektive staevner, eksisterer der ingen restriktioner,
hvad angar valg af fabrikat eller gvrig konstruktions udformning.

Kategorier, grupper

Motorcyklerne kan opdeles i flere kategorier:

Gruppe | Motorcykel

A. To hjulede kgretgjer, der kun afsaetter et spor (solo motorcykler).

B. Kgretgjer med tre hjul, som afsaetter to eller tre spor i
fremadgaende retning, med en permanent monteret sidevogn, som
udggr en komplet integreret helhed.

Hvis der afseettes tre spor, ma centerlinjerne, som afsaettes af
motorcyklens hjul ikke vaere mere end 75 mm fra hinanden.

Et spor defineres ved centerlinjen i leengderetningen af hvert af
kgretgjets hjul.

Alle motorcykler (gruppe A) skal vaere konstrueret pd en sadan made, at de kun
kan mangvreres af en person.

Motorcykler med sidevogn (gruppe B) skal vaere konstrueret til at medtage en
passager.

I princippet er det ikke tilladt de forskellige grupper og klasser at konkurrere i
samme Igb, medmindre der er angivet andet i tilleegsreglerne.

Udmaling af slagvolumen
Motorcykel motorens slagvolumen beregnes efter fglgende formel:
V = N*n*(d/4)?*H

Hvor:
e V = slagvolumen (mm)
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. antallet af cylindre

N
e d = boringen (mm)
H = slaglaengden (mm)

Ved méling af boringen accepteres en maletolerance pd 1/10 mm Hvis det
tilladte volumen overskrides ved brug af tolerancen, ma en fornyet maling med
en tolerance pd 1/ 100 mm gennemfgres ved kold motor.

Kompressor (turbolader)

Kompressor ma kun anvendes til rekordforsgg. Direkte benzinindsprgjtning
betragtes ikke som kompressor.

Motorcyklens veegt og ballast

Minimums vaegt for Road Racing maskiner er angivet under de enkelte klasser.
Det kan vaere ngdvendigt at tilfgje ballast for at opna disse tal for mindste vaegt.

Specifikationer

Generelt

Nedenstdende specifikationer geelder for i alle klasser af konkurrencer i Road
Racing, undtagen hvor andet er anfgrt i den relevante del af FIM og FIM Europe
reglement. For Micro se afsnit 6.

Kraevede andringer. Fglgende skal aendres:
e Blinklys skal demonteres.
e Central og sidestgtteben skal demonteres.
e Bremselys og signalhorn skal frakobles og ma afmonteres.
e Alle lygteglas skal demonteres eller sikres med tape.
e Passager fodhvilere, nummerplade og holder skal demonteres.
« Alle olieaftapnings steder og filter skal sikres med bindetrad. Ligesom
pafyldnings steder skal vaere sikret.
e Alle &ndergr skal afsluttes i lukket beholder.
e Bremsekalibre i for og bag skal sikres med lasetrad sa boltene fastholdes
e Kaedeled skal sikres med trad eller silikone lim.

I tilfselde af teknisk stikprgvekontrol pahviler alle udgiften til pakninger m.m.,
forarsaget af denne kontrol, kgreren.

Titanium

Anvendelse af titanium er forbudt i fglgende dele:
Stelkonstruktion - forgaffelben - svinggafler - styr hjulaksler.
Hjulaksler af aluminium er forbudt.
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Max. antal gear

Der ma maksimalt vaere 6 gear pa en motorcykel.

Afskeermning af keede og keaedehjul

P& motorcykler med frit Igbende kaede skal denne afskeermes, sa det sikres, at
fgrer og passager ikke kan komme til skade.

Der skal veere monteret en afskaermning, der forhindrer at legemsdele kan
komme i klemme mellem det nedre kaedelgb og det bagerste kaadehjul.

Udstadningsragr
Udstadningsrgr og lyddaeemper skal opfylde kravene til DMU Alment reglement.

Udstgdningsrgret ma ikke na laengere bagud end til bagdaekkets bagerste kant
(se diagram A).

Udstgdningsrgr ma ikke vaere monteret saledes, at de kan hvirvle stgv op,
beskadige dzek eller bremser eller nogen af de efterfglgende kgrere. Der skal
tages alle mulige forholdsregler for at undgd oliespild fra udstgdningsrgrene. For
sidevognscykler geelder, at udstgdningsrgr modsat sidevognen ikke ma
overskride en afstand pa 330 mm fra motorcyklens centerlinje.

P& den anden side ma udstgdningsrgr ikke overskride sidevognens bredde. For
sidevognscykler gaelder desuden, at udstgdningsrgr, som Igber pa cyklens
inderside, skal vaere afskaermet, sa det er umuligt for passageren at blive
forbraendt.

Styr

Mindste bredde pa styr er fglgende: For Road Racing generelt min. 450 mm
Mindste styrudslag skal veere, solo 15 grader, MCS 20 grader til hver side. Ved
fuldt styrudslag skal afstanden mellem styr og tank veere mindst 30 mm, og
frigangen mellem styr/greb og kabe mindst 20 mm (se diagram). Styrets
handtag ma max. veere 150 mm, og skal placeres saledes, at ovennaevnte mal
for styrets min. bredde overholdes.

Greb

Alle handgreb skal ende i en kugle med en min. diameter pa 16 mm - min 14mm
tykke, kuglen skal vaere en integreret del af h&ndgrebet og ma ikke overstige en
l2ngde p& 200 mm malt fra omdrejningspunktet (se Diagram A). Hvert greb skal
have egen omdrejningsaksel. To leds folde type greb er tilladt.
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Gashandtag

P& alle maskintyper skal gashdndtag selv sla tilbage til lukket stilling, nar det
slippes. P3 sidevogns maskiner skal taending og benzinpumper afbrydes, nar
kgreren forlader maskinen, med en dgdemands kontakt.

Fodhvilere:

e Fodhvilere ma ikke placeres mere end solo 100 mm og MCS 50 mm over
en linje trukket gennem hjulenes centre ved normal belastning eller bag
ved en linje trukket gennem baghjulets centrum. De skal placeres, sa de
ikke haammer betjeningen af pedalerne. Fodhvilerens yderste ende skal
afsluttes i en afrunding med mindste radius 8 mm. Fodhvilere af foldetype
skal veere udstyret saledes, at de automatisk slar tilbage i normalstilling.

Bremser:

e Gruppe A (solo) skal have 2 af hinanden uafhaengige bremser. Begge hjul
skal kunne bremses.

e Gruppe B (sidevogne) skal vaere forsynet med mindst en effektiv bremse
pa henholdsvis for- og bag hjul. Desuden skal der vaere monteret bremse
pa sidevognshjulet.

e Sidevognsmotorcykler skal vaere forsynet med et hovedsystem med
mindst 2 af hinanden uafhaengige bremsekredse. En af bremsekredsene
skal pdvirke mindst to af de tre hjul. Hvis et system fejler, skal det andet
system virke effektivt. Evt. ekstra handbetjent ngdbremse ma ikke virke
pd sidevognshjulet.

Skaerme og hjul beskyttelse

Skaerme skal opfylde fglgende betingelser:

P& sportsmaskiner skal skeerme ga delvis ned over pa begge sider af daekket.
Forskaermen skal daekke min. 100° af hjulets omkreds. Vinklen, der dannes ved
en linje gennem skarmens forkant til hjulets centrum og en anden linje vandret
gennem hjulets centrum, skal vaere 45°- 60° (diagram A).

Bagskaermen skal daekke mindst 120° af hjulets omkreds. Vinklen, der dannes
ved en linje gennem skaermens bagkant til hjulets centrum og en anden linje
vandret gennem hjulets centrum ma ikke overstige 20° (se diagram A).

I Road Racing kraeves ikke skaerme, sdfremt en motorcykel er forsynet med
kabe, ellers er normale skaerme pabudt.

For sidevogne skal transmissionen veere daekket ned til sidevognsbunden.
Baghjulet og sidevognshjulet skal vaere lukket ned til sidevognsbunden pa
indersiden, og til gverste kant af faelgen pa ydersiden.

Heeldningen pa det sted, hvor nummerpladen skal fastggres, ma ikke afvige
mere end 30° bagud fra det lodrette plan (se diagram A).

Kabe - Solo

Med undtagelse af daekket skal forhjulet vaere synligt fra begge sider af
motorcyklen.
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Hjgrner pd kabeglas skal forsynes med beskyttelsesforanstaltninger, der
forhindrer snitsar.

Ingen del af kdben ma na ud foran en linje trukket lodret gennem forhjulets
aksel. Normale skaerme betragtes ikke som kabe.

Ingen del af kdben ma na laengere bagud end til en lodret linje gennem
baghjulets aksel, og baghjulets feelg skal vaere synlig pa@ mindst 180° af
omkredsen bag ved denne linje. Ingen del af motorcyklen ma na lsengere ud end
til en vertikal linje trukket gennem bagdaekkets bageste kant (se diagram A).
Hgjdeforskel mellem sadlens bund og en hvilken som helst del af kaben bag
sadlen ma hgjst vaere 150 mm.

Frihgjde for en belastet (kgreklar stand med olie, vand, benzin og fagrer)
solomotorcykel skal vaere mindst 100 mm (se diagram A). Dette geelder dog ikke
for Mini Road Racing.

Kabe- Sidevogn

Passagerer i sidevogne gruppe B skal vaere i stand til at laene sig ud til begge
sider af sidevognen. Til dette formal skal kgretgjet veere udstyret med handgreb
til brug for passageren.

Kaben pa sidevognsmaskiner gruppe B, ma ikke nd leengere ud end til en linje
400 mm. foran fordaekkets kant. Den bageste kant af kdben ma ikke nd laengere
bagud end 400 mm bag bagdaekkets bagkant.

Frigangsvinkel

I ubelastet tilstand skal solomotorcykler til Road Racing kunne haelde til en vinkel
pa 50° fra det lodrette plan uden at nogen del af motorcyklen, bortset fra
daxekkene, bergrer jorden (diagram A).

Hjul, deek, feelge

Faelgene pa solomotorcykler skal have en diameter pa mindst 400 mm. Der ma
ikke benyttes karbon eller magnesium faelge, medmindre motorcyklen er
homologeret af FIM med sddanne falge. I Road Racing skal deekkenes slidbane
fgr start af traening/Igb have en dybde p@ mindst 1,5mm. Gzaelder alle deek typer.
50/80 cc dog kun 1,0mm. For daek af slicks typen skal slidindikatorerne vaere
tydelige i hele daekkets bredde.

Baglygte

Alle motorcykler skal have en fungerende rgd lygte monteret pd bagenden af
maskinen.
Dette lys skal teendes i regnvejr.

Alle baglygter skal overholde fglgende:
a) Lygteretningen skal vaere parallel med midterlinjen af motorcyklen
(kgrselsretningen), lyset skal kunne ses tydeligt bagfra mindst 15 grader
til bAde hgjre og venstre af midten pa motorcyklen.
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Lygten skal vaere sikkert monteret bagerst p& motorcyklen, og ca. pa
midten.

I tilfeelde af uenighed om monteringspositionen eller synligheden af lyset,
tager Teknisk kontrolchefen den endelige beslutning.

Effekten skal svare til ca. 10-15 watt (glgdepaere) eller 3-5 watt (LED).
Lyset skal veere konstant. Ingen blinkende lygter kan godkendes.
Stremforsyningen kan veaere separeret fra motorcyklen.

Ekstra specifikation for gruppe B

a.

Afstanden mellem sporet fra centerlinjen for baghjul og sidevogns hjul skal
veere mindst 800 mm. og hgjst 1.100 mm. Den maksimale bredde pa
sidevognsmaskiner er 1.700 mm. inkl. udstgdningssystem. Den maksimale
hgjde er 800 mm. Maksimal laengde er 3300 mm. Maksimal akselafstand
2300 mm.

Koretgjer i gruppe B 2 skal have motoren placeret sddan, at motorens
centerlinje ikke fjerner sig mere end 160 mm. Fra baghjulets centerlinje.
Motoren skal veere placeret foran baghjulet.

Kraftoverfgrsel fra motor til vejpane ma kun ske gennem baghjulet.
Kgretgjer i gruppe B 2 skal have en solid og effektiv beskyttelse mellem
kgrer og motor. Beskyttelsen skal umuligggre direkte kontakt med
kgrerens krop eller hans dragt, og den skal beskytte mod flammer og
udslippene olie eller braendstof.

Batteriet skal skaermes sa hverken kgrer eller passager kan komme i
direkte kontakt med dette eller dets indhold.

Hverken kgrer eller passager ma veere fast forbundet med motorcyklen.
For passageren skal der vaere minimum af plads indvendig i sidevognen:
Leengde 800 mm. Og bredde 300 mm. (begge mal taget 150 mm. over
platformen). Hgjde af vindskaerm for passager min. 300 mm.

. Frihgjden under hele sidevognen klar til race, med kgrer, passager og

benzin, skal veere mindst 65 mm med forhjulet pegende fremad.
Forhjulsophaeng skal veere sdledes konstrueret, at bevaegelsen af forhjul
skal forega i samme lodrette plan i forhold til maskinen, dette plan skal
pege i kgrselsretningen, og ma ikke pavirke hjulindstilling. Den vertikale
bevaegelse pa for- og baghjul skal vaere min. 20 mm.

Motorcyklen skal styres med et styr.

Styr enderne ma ikke veere lavere end forhjulsakslen eller mere end 500
mm bag forhjulsakslen i en lige linje i kgrselsretningen.

Styre-aksen ma ikke veere forskudt mere end 75 mm fra forhjuls-
centerlinjen.

. Et saedes mindstemal skal vaere 200 mm. langt og 150 mm. bredt, og det

skal veere monteret i en hgjde pa min. 150 mm over sidevognsplatformen.
I kgrestilling skal fgrerens fgdder altid veere bag hans knee.

. Udstgdningsrgret ma ikke gge totalbredden ud over max. bredden 1700

mm., og ma ikke danne en vinkel stgrre end 30° fra motorcyklens
centerlinje. Udstgdningsrggen skal ledes ud horisontalt og parallelt med
centerlinjen.

Det er tilladt at forskyde for- og baghjuls centerlinjer max. 75 mm.
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j. Sidevogne skal veere udstyret med en rgd tdgebaglygte. Lygten skal veere
fastgjort bagpd over drivhjulet, mindst 40 cm over jorden, og male mindst
35 cm2 og hgjst 100 cm2 og min. have en 2,5 watt halogenpaere el. 10
watt paere. Lygten skal veere taendt og synlig under alle forhold.

k. Deek: Min. diameter: 400 mm. Max. bredde for: 220 mm, bag: 254 mm.
Kun selve bergringsfladen males. Slidbane skal min. veere 2,5 mm.

|. P3 sidevognsmaskiner, med affjedringen pavirket maksimalt, dvs. klar til
race med braendstof, kgrer og passager, skal der vaere en min. frigang pa
15 mm. fra daekkets omkreds til alle dele og 5 mm. til siderne.

Nummerplade

Nummerpladens udformning og placering

Der skal veere en nummerplade pa hver side og en foran, hvis nummeret ikke
placeres i midten foran, skal det vaere placeret i samme side som banens
dommertarn.

Numrene skal vaere mindst 120 mm hgje. Baggrunden skal fylde hele nummeret.
Numrene skal vaere forsvarligt fastgjort. Bindetrad og lignende er ikke tilladt.
Farverne skal vaere vandfaste og malet med ikke reflekterende maling.

Nummerpladernes farver

I Road Racing anvendes fglgende farver:

Farve RALfarvenr. Pantone #
Sort 9005 Black

Lysebld 5012 307
BI3 5010 541
Gul 1003 137




Orange 2008 1585
Rad 3020 485
Grgn 6002 349
Hvid 9010 Cool gray 1

Alle farver skal veere matte.
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Breendstoftanke, olieopsamling, vandkglesystem, sikring
m.v.

Braendstoftanke

I alle typer Road Racing geelder det, at braendstofkapaciteten er begraenset til
max. 32 liter indeholdt i en tank. Saedetanke og ekstra tanke er forbudt.

Olieopsamlingstanke

Hvis &ndergr er monteret, skal afgangen fgres til en opsamlingstank, der er
anbragt let tilgaengeligt.

Tanken skal tammes fgr starten til hvert Igb. Opsamlingstankens min. stgrrelse
skal vaere 250 cc for gearkasser og 500 cc for motoren.

Olieaftamningsskruer og oliergr

Alle olieaftemningsskruer skal vaere gennemboret og sikret med bindetrad.
Oliergr og oliefilter skal ligeledes veere sikret.

Benzinandergr

Der skal monteres kontraventil, der forhindrer udlgb fra andergr. Disse skal have
forbindelse til en opsamlingstank pa min. 250 cc.

Pafyldningsdeeksler

Benzin- og oliepafyldningsdaeksler skal lukke teet. Ligeledes skal de forsynes med
sikkerhedsl3s, sa de ikke springer op i utide. Tankdaekslet skal veere monteret
sadan, at det ikke kan rives af i tilfeelde af uheld.

Tankskum

Der skal benyttes tankskum (fire-retardent) i benzintanke. Tanken skal vaere
fyldt helt ud.

Olieopsamling

For alle 4-takts motorcykler med kabe, gaelder at underkaben skal veere udfgrt
saledes at den kan rumme mindst halvdelen af den totale olie- og kgleveeske-
kapacitet, i tilfeelde af motorhavari.

Den nederste kant af kdbeabningen skal veere mindst 50 mm over kabebunden.
Der ma anvendes olieabsorberende og “fire-retardant” materiale pa indersiden af
underkaben.
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Der skal laves huller i bundkaben dog max 2 huller af 10 mm, eller 1 hul max 25
mm, som skal vaere lukket og kun ma 8bnes ved Wet Race.

Vandkglesystem

Kglesystem ma kun indeholde rent vand pa vandkglede motorcykler.
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Personligt Udstyr

Sikkerhedsbekleedning

Kgrer og passager skal baere leederdragt med ekstra lseder eller beskyttelse pa
kontaktsteder, i princippet knae, albuer, skuldre, hofter etc.
Er dragten 2 delt skal lsederet daekke lynldsen. Denne skal kunne lynes med 75
% af hele omkredsen
Underbeklaedning og eller foret ma ikke vaere lavet af syntetiske materialer der
kan smelte og skade fgrerens hud
Der skal baeres heldekkende underbeklaedning, hvis dragten ikke er foret.
Alternative materialer kan benyttes
under forudszetning de er

kontrolleretafchefenfortekniskkontrol.
Enkelte steder pa dragten m& dog bestd af andet materiale, som f.eks. under
armene, knashaser osv.
Materialet skal som minimum opfylde reglerne fra FIM Art—2-41 |

Kgreren skal benytte stgvler og handsker som sammen med dragten daekker og
beskytter hele kroppen fra hals og nedefter.

Nakke krave eller anden beskyttelse af hals/ nakke anbefales. Rygbeskytter er
obligatorisk.

Alt udstyr skal passe til kgreren.

Juniorkgrere og Seniorkgrere i alle Mini Moto klasser skal benytte nakke krave.
Det anbefales at benytte nakkekrave i Mini Road Racing.

Se afvigelser i saerskilt afsnit vedr. Mini Moto.

Hjelm

Ved enhver form for Igb eller traening skal savel kgrere som passagerer baere
styrthjelm.

Kategorier af hjelme:
e Hjelme af kategori Integral skal benyttes. Opklappelige hjelme ma ikke
benyttes.

Godkendte hjelme:

e FEurope ECE 22-05'P’

e Japan JIS T 8133 : 2007

e USA SNELL M 2010
Det anbefales at den ikke ma veere mere end 5 &r gammel og max 10 ar
gammel.
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DMU kan for specifikke hjelmtyper - der matte vaere godkendt efter en af
ovenstdende standarder fastseaette, at disse ikke m& benyttes inden for en eller
flere Igbsgrene.

Visir:
e Det er pabudt at benytte visir af brudsikkert og splintfrit materiale.
e Visir ma ikke udggre en fast del af hjelmen, og skal kunne abnes, visir
eller briller skal til enhver tid veere taetsluttende under kgrsel.

Bemaling af hjelm:
o Det er forbudt at forsyne hjelme med bemaling, lakering eller paklaebet
maerkater ud over de af fabrikanten monterede meerker.

Hjelmkamera:
o Det er ikke tilladt at eftermontere kamera pa hjelmen.

Teknisk kontrol

Kontrol eftersyn

Enhver deltagers maskine, beklazedning og hjelm skal fgr traening godkendes af
teknisk kontrol.

Teknisk kontrol kan bade omfatte sikkerhedskontrol, samt kontrol i forhold til
reglementet for den enkelte motorcykel.

Kgrere, der ikke mgder op til dette syn inden for den i tillzegsreglerne, fastsatte
tid, kan neegtes start i Igbet. Tidspunkt skal angives i tillaegsreglerne.

4-takts maskiner ma ikke synes med kabens underdel monteret pa maskinen.
Der skal veere helt fri adgang til at kontrollere sikring at bundprop.

Der skal anvendes et kontrolmaerke som placeres pa maskinen et synligt sted.
Hjelmen og dragten synes, men maerkes ikke.

Alt male- og testudstyr kan anvendes ved teknisk kontrol, herunder decibelmaler
og kraft/vaegt maler udstyr.

Farlige motorcykler:

e Hvis chefen for teknisk kontrol under et Igb opdager, at en maskine er i
uorden og kan veere til fare for kgrerne, skal han omgaende meddele sine
iagttagelser til staevnelederen, der er pligtig til omgaende at kontrollere og
eventuelt udelukke den pagaeldende maskine fra Igbet.

Skift af motorcykel:
e En motorcykel, der er blevet godkendt til deltagelse i et Road Racing lgb,
kan udskiftes med en anden der er godkendt af teknisk kontrol, indtil
denfgrende kgrer har fuldfgrt fgrste omgang.
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e Enkelte dele pd en maskine kan udskiftes under Igbet, hvis udskiftningen
af motorcyklen foretages, skal det foregd i pit og under opsyn af
tekniskkontrol.

Kontroleftersyn efter lgbet (Parc Fermé):
e Enhver motorcykel, der deltager i et Igb kan kraeves kontrolleret af teknisk
kontrol bade fgr og efter et Igb. Alle klassificerede kgrere kan forlanges i
Parc Fermé efter Igb.

Hvis fglgende pavises:
e at en motorcykel er udstyret med en motor, hvis slagvolumen er uden for
graensen for den klasse, som er angivet i anmeldelsen,
e at en motorcykel har tabt en del, som den er startet med,
e at den ikke er udstyret som opgivet,
e at benzinen ikke opfylder specifikationerne,
e elleri gvrigt ikke overholder reglementet

bliver kgreren udelukket fra resultatberegningen, uafhangig andre eventuelle
straffe.

Protest mod motorcykel:
o I tilfeelde af protest mod en motorcykel ved et steevne pahviler det
kgreren, evt. ved en af ham udpeget stedfortraeder at foretage evt.
adskillelse af motorcyklen.

Lydmaling i Danmark

Se Alment reglement vedrgrende maling og veerdier for lydtryk.

Procedure:
e Ved arrangementer der er udvalgt af Miljgorganisationen til malinger skal
alle maskiner males ved teknisk kontrol og inden fgrste tidtagning.

Sanktion:
e Ved overskridelse af lyd graenseveerdien efter Igb eller traening gives der
fgrste gang en advarsel.
e Ved overskridelse af lyd graenseveerdien efter Igb eller traening gives der
ved anden overtraedelse udelukkelse. Denne geelder for det Igb eller
treeningspas/tidtagning hvor den er malt.

Lydkontrol i udlandet

For dansk arrangerede staevner og traening i udlandet gzelder reglerne for stgj i
det land, hvor arrangementet finder sted. Tilsvarende geelder for staevner i
Nordisk Mesterskab. Ved FIM og FIM Europe

staevner benyttes FIM regler vedr. stgimaling. FIM Art.2.14.
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Afsnit 4: RR Specifikationer

Klasser

Oversigt over klasser

Klasser i Road Racing:

Klasse

Moto 3+ DM
Moto4'2 DMUCup
Rookie 600 DMUCup
Rookie 1000 DMUCup
Supersport 300 DM
Supersport 600 DM
Superbike DM

Klasser i Mini Road Racing

Mini Bike:
Klasse
Micro DM
Mini GP 1 DM
Mini GP 2 DM
Supermoto (se pkt 31.4) DM

Hvis der ikke har veeret 5 forskellige kgrere til start til og med d. 20. august det

pagaeldende ar, vil klassen ikke taelle med som DM eller CUP.

Klasserne i Mini Road Racing abnes, hvis der til fgrste DM eller DMU CUP staevne

er minimum 5 kgrere til start. Hvis der gennem sasonen ikke er 4 kgrere til start
i gennemsnit til staevnerne, lukkes klassen aret efter.

Hvis man har en MC der ikke passer i klasserne, kan der efter ansggning gives
tilladelse til at blive indplaceret i en klasse, under hensyntagen til tid og
sikkerhed.

Den klasse man deltager i, kan man ogsa opna point i.

Alle klasser er abne for nordiske kgrere og kgrere med EU eller International
licens.

Af Sikkerhedsmaessige grunde kan klasserne til enhver tid deles op i flere felter,
fx i et A og B Felt.
Dette besluttes af Dommeren pa dagen.



Klasser i Road Racing

Moto 3+ og Moto 47>
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Specifikationer

Moto 3+

Moto 472

Licenstype A og B, afvikles samlet | A og B, afvikles samlet
Cylinder volumen 2T Maks. 144 cc Maks. 250 cc
Cylindervolumen 4T Maks. 250 cc 250 - 450 cc

Antal cylindre 1 1-4

Veaegt Fri Fri

Aldersgraense 14 ar 15 ar

Status DM DMU Cup
Nummerplade, baggrund Sort Sort

Nummerplade, tal Hvid Hvid

Klasserne kgrer sammen med B klasserne og de starter bagerst i feltet.

Rookie 600
Licens type: Aldersgraenser: Status:
BLicens Fral6Ar DMUCUP

Nummerplade:

Baggrund: Rgd, se § 25.2 for farvekode og § 25.1 for stgrrelseskrav
Tal: Sorte, se § 25.2 for farvekode og § 25.1 for stgrrelseskrav
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Daek: | Frit - Min. 1,5 mm slidbane

Cylinder Volumen:

4Cylindret 401cc-600cc. + Kawasaki 636c¢c
3Cylindret 401cc-675cc.
2Cylindret 551cc-750cc.

Minimumsveaegt:

4Cylindret Fri
3Cylindret Fri
2Cylindret Fri
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Rookie 1000
Licens type: Aldersgraenser: Status:
BLicens Fral6Ar DMUCUP

Nummerplade:

Baggrund: Rgd, se § 25.2 for farvekode og § 25.1 for stgrrelseskrav
Tal: Hvide, se § 25.2 for farvekode og § 25.1 for stgrrelseskrav
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Daek: | Frit - Min. 1,5 mm slidbane
4Cylindret 751cc og opefter
3Cylindret 680cc og opefter
2Cylindret 751cc og opefter

Minimumsvaagt:

4Cylindret Fri

3Cylindret Fri

2Cylindret Fri

Supersport 600

Licens type: Aldersgraenser: Status:
Alicens Fral6Ar DM

Nummerplade:

Baggrund: Hvid, se § 25.2 for farvekode og § 25.1 for stgrrelseskrav
Tal: Rad, se § 25.2 for farvekode og § 25.1 for stgrrelseskrav
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Daek: | Frit = Min. 1,5 mm slidbane

Cylinder Volumen:

4Cylindret 401cc-600cc + Kawasaki 636cc
3Cylindret 401cc-675cc
2Cylindret 551cc-750cc

Minimumsveaagt:

4Cylindret 162 kg
3Cylindret 167 kg
2Cylindret 167 kg
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Superbike
Licens type: Aldersgraenser: Status:
AlLicens Fra 16 ar DM

Nummerplade:

Baggrund: Hvid, se § 25.2 for farvekode og § 25.1 for stgrrelseskrav
Tal: Sorte, se § 25.2 for farvekode og § 25.1 for stgrrelseskrav
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Daek: | Frit - Min. 1,5 mm slidbane

Cylinder Volumen:

4Cylindret 751cc og opefter
3Cylindret 680cc og opefter
2Cylindret 751cc og opefter

Minimumsvaagt:

4Cylindret 170 kg

3Cylindret 170 kg

2Cylindret 170 kg

Supersport 300

Licens type: Aldersgraenser: Status:
A og B, afvikles | Fra 14 Ar DM
samlet

Nummerplade:

Baggrund: Hvid, se § 25.2 for farvekode og § 25.1 for stgrrelseskrav
Tal: Lysebld, se § 25.2 for farvekode og § 25.1 for stgrrelseskrav
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Daek: | Frit = Min. 1,5 mm slidbane

Cylinder Volumen og minimumsveegt:
Se FIM-Europes reglement for tilladte maskiner pa http://www.fim-
europe.com/road-racing/

Kgrerne ggres opmaerksomme pa at der kan veere forskellige krav og undtagelser
i de forskellige europaeiske lande.


http://www.fim-europe.com/road-racing/
http://www.fim-europe.com/road-racing/

Klasser i Mini Road Racing — Mini Bike
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Micro
Licens type: Aldersgraenser: Status:
Mini 5-10 ar DM
Nummerplade:
Baggrund: Hvid
Tal: Sort
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Daek: | Valgfrit. Det er ikke tilladt at bruge Daekvarmer.

| Feelgdiameter:

| Max. 12"

Specielt for klassen:

Motor: 2T max. 70cc- 4T max. 110cc.
Maskinerne skal holdes standard.
Akselbeskyttere er pakraevet. Det er tilladt at bruge aksler med akselbeskyttere.

Klassen praemierer 1,2 og 3 plads i DM

Mini GP 1

Licens type: Aldersgraenser: Status:
Mini 10 ar. DM
Nummerplade:

Baggrund: Hvid | Hvid

Tal: Sort

| Stgj krav:

| Se alment reglement.

| Daek:

| Valgfrit. Max 17” Daekvarmer tilladt.

Maks cc:

| 1 Cylinder

| 2T max. 83cc- 4T max. 125 cc
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Specielt for klassen:

Klassen har fri Tuning.

Akselbeskyttere er pakraevet. Det er tilladt at bruge aksler med akselbeskyttere.
Forgaffel - Frit valg af fjedre og Olie.
Bagsvinger - Frit valg af stgddeemper og fjeder.

Klassen praemieres for 1,2 samt 3 plads

Mini GP 2
Licens type: Aldersgraenser: Status:
Mini Fra 12Ar DM

Nummerplade:
Baggrund: Hvid | Hvid

Tal: Sort
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Daek: | Valgfrit. Max 17 " Daekvarmer tilladt.
Maks cc:
1 Cylinder 2T 83-87cc (125 cc se Specielt) - 4T 126cc -190cc (Max 223 cc.
se Specielt)

Specielt for klassen:

Klassen har fri Tuning.

Akselbeskyttere er pakreevet. Det er tilladt at bruge aksler med akselbeskyttere.
125 cc. 2T. skal veere kdbecykel som har veeret brugt i tidligere standard klasser.

BEMARK.: Der ma IKKE benyttes Grand Prix Motorcykler.
Max 223cc (fx Mir 220) andre skal der sgges om i SK.RR.
Klassen praemieres for 1,2 samt 3 plads
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Supermoto
Licens type: Aldersgraenser: Status:
Supermoto Fra 14 Ar DM

Specielt for klassen:

Nummerplade:

Baggrund: Hvid

Hvid

Tal:

Sort

| Stgj krav: | Se alment reglement.

| Daek: | Valgfrit. 16", 16,5 " eller 17 ”. Daekvarmer tilladt.
Maks cc:
1 Cylinder 2T 125 cc - 300 cc - 4T 250 cc - 600 cc

Akselbeskyttere er pakraevet. Det er tilladt at bruge aksler med akselbeskyttere.

Crosshjelm med briller ma anvendes
Supermoto kgres i samarbejde med Zenergy Racing.
Klassen praemieres for 1,2 samt 3 plads
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Afsnit 5: Classic

DMU “s almene reglement og DMU “s specialreglement er geeldende for klassen med
nedennavnte tilfgjelser og a&ndringer.

Bemaerk — Kun kgrere med Dansk licens og nyt Nordisk Maskinkort kan score
point i Danmarksmesterskab.

Classic, Klasseinddeling.

Klasser til Classic DM teellende Igb:

e Klasse 2BW - 50 cc. Vandkglet 1961 - 1983

e Klasse 2BA - 50 cc. Luftkglet 1961 - 1983

e Klasse 4 — 251-350 ccm. 2-takt t.o.m. 1967 - 4-takt t.o.m. 1972.
samt 2-takt 1968 t.o.m. 1972 op max 250 ccm, kun tromlebremse.

e Klasse 5 - 500 cc. 351-500 cc - 4takt t.o.m. 1972.
samt 2-takt 1968 t.o.m. 1972 max 350 ccm, kun tromlebremse.

e Klasse 6 - 750 cc. 501-750cc. 2takt t.o.m. 1967 - 4takt t.o.m. 1972.
samt 2-takt 1968 t.o.m. 1972 max 500 ccm, kun tromlebremse.

e Klasse 7A - Forgotten Era 1300 cc, 2takt-1968-1979.-.4takt-1973-1979.

e Klasse 7B -1973-1980 2 takt 250 cc. samt 4 takt 1973 - 1980 500 cc.

e Klasse 7C F1 - 2-takt til 500cc, 4-takt til 1100cc, 1980-1987

e Klasse 7C F2 - 2-takt til 400cc, 4-takt til 600cc, 4-takt 2-cylinder til 750cc,
1980-1987

e Klasse 13 Classic Superbike. Maskiner 1988-1998 4-takt. 4-cyl 600-750 ccm, 3
cyl. 600-900 ccm, 2-cyl. 750-1000 ccm.

e Klasse 14 Classic Supersport. Maskiner 1988-1998 4-takt.
4-cyl. Op til 600 ccm, 2-cyl. Op til 750 ccm.

For detaljer se reglementet pa de to hjemmesider - links pa naeste side.
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Nordic classic
Eligibility rules; 2025
These rules are, unless separately stated, valid from January 2025

These rules and subdivisions are approved by the Nordic countries and valid
for both Nordic Championship/Open as well as domestic
championships/cups. FIM Europe Vintage cup may have deviations regarding
the classes.

https://mchk-racing.org/for-forare/reglementen
Tillaegs reglement for klasse 7C Formula 80-87 F1 og F2

samt klasse 14 Supersport og klasse 13 Superbike
https://www.crc.no/maskinreglement

Endurance — Road Racing


https://mchk-racing.org/for-forare/reglementen
https://www.crc.no/maskinreglement/
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Definition

Endurance reglement og vedtaegter for nationale Igb for Mini Road Racing.

Et Endurancelgb er team kgrsel, hvor hvert team bestdr af min. 2 kgrere.

Der skal vaere mindst et kgreskift, dog anbefales

skiftet midt i Igbet, men man bestemmer selv. Der vil blive vist et skilt ca. midt i
Igbet, som hjaelp til skift.

For at abne en klasse

For at abne en klasse skal der stille 4 teams til start. S&fremt der er under 4 teams,
kan Igbet dog afvikles som pokal Igb uden mulighed for deltagelse i eventuelle
pengepraemier.

Startmetode

Startmetode er Le mans start ifglge reglement.

Konsekvensen ved hasarderet kgrsel

Konsekvensen ved hasarderet kgrsel vil medfgre, hvis det forekommer under traening
eller tidtagning, at man til Igbet skal starte bagerst. Hvis det forekommer til Igbet, er
straffen minus 1 omgang, der fratraekkes resultatet. Gentagne overtraedelser vil
medfgre udelukkelse af teamet pa dagen.



Bilag
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Diagram A: Visuel definition
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